Vad gor flyget for klimatet?

Flygets stora utmaning i en global varld



Flyg skapar méten, relationer och forstaelse.

Flyg ger aven utslapp. Dom ska vi minimera.

Flyget dr en forutsittning fér att minniskor
ska kunna métas, for handel och affirer — det
bidrar till jobb och utveckling. Aven i fram-
tiden behovs dirfér de snabba och effektiva
flygresorna.

Menviinom flyget ser samma utmaning som
alla andra. Utslippen av vixthusgaser miste
minska. Idag star flyget f6r 2-3 % av virldens
koldioxidutslipp. Som bransch bade vill och
kan vi bidra med var andel till en lingsiktig
16sning pé den globala klimatutmaningen.

Sa minskas utslédppen
Det finns idag inte en snabb 16sning for flyget,
utan vi har identifierat fyra huvudomriden som
tillsammans bidrar till att utslippen minskas:
Tekniken forbdttras kontinuerligt; littare
flygplan, bittre aerodynamik och effektivare
motorer fir ner utslippen. Drivmedel base-
rade pa koldioxidneutrala och férnybara killor
utvecklas och kan fasas in i den takt de blir
tillgéngliga.
Infrastrukturen kring flyget behover for-
bittras. Nir ett gemensamt luftrum inférts i

Europa kortas restiderna och utslippen mins-
kar med mer dn 10 %.

Effektiviseringar 1 flygtrafiken kan goras
med grona flygningar didr man bland annat
glidflyger ner till landningsbanan med moto-
rerna pd tomgéng. Varje sidan landning sparar
flera hundra kilo koldioxid. For flyget dr det
sjalvklart att alltid striva efter ligsta mojliga
energiforbrukning och dirmed utslipp.

Ekonomiska styrmedel ir det snabbaste och
effektivaste medlet for att minska flygets
klimatpaverkan. De miéste vara konkurrens-
neutrala s att problemen inte bara flyttas runt
jorden. Vi dr ddrfor positiva till att flyget ska
inordnas i den gemensamma europeiska han-
deln med utslidppsritter fér koldioxid, ju férr
dess bittre. Vi vill att Sverige i kraft av sitt
medlemskap i FN trycker pi FNs luftfarts-
organisation ICAO att ta fram en global
klimatstrategi for flyget.

Vi tror inte pa en virld utan flyg

Visst dr utmaningarna stora. Samtidigt spelar
flyget en viktig roll fér att knyta samman oss



minniskor var vi dn bor. Vi behover métas for
att utbyta kunskap och erfarenheter, f6r att
kunna gora affirer med varandra och bidra till
en positiv utveckling i virlden.

10 punkter for ett klimatanpassat flyg

Foreningen Svenskt Flyg har tagit fram en
10-punktlista, se sidan 8, som visar hur vara
medlemmar samverkar for att minska flygets
miljopaverkan.

Lis mer om detta pd www.svensktflyg.se.
Du kan idven lisa mer om vad du som resenir
kan gora for att resa klimatneutralt.

Vi i branschen vill dra virt stra till stacken
f6r att 16sa klimatutmaningen. Frigan ir inte
enkel — nya idéer behévs och vi vilkomnar en
oppen och konstruktiv debatt om flygets fram-
tid.

Flyget beh6vs — dven i framtiden.

Ol

Lena Micko,
ordférande Foreningen Svenskt Flyg




Effektivare utform-
ning av flygplans-
kroppen minskar
energidtgédngen.

Ett battre klimat

nir tekniken tar nya sprang

Flyget har alltid strivat efter att 6ka energi-
effektiviteten. Skilen dr uppenbara — att fi ut
mer energi ur brinslet ger mojlighet att fi med
mer i planen, eller minska brinsleatgangen.
Bada mojligheterna leder till bittre ekonomi
och har dirfor prioriterats.

Men idag ir frigan mer komplicerad. Visst
ir det bra att spara pengar, men en storre
friga dr hur vi kan fi ett effektivare flyg som
minimerar belastningen pa miljon. Di ir
energieffektiviteten en viktig faktor. Dirfor
miste arbetet med att ytterligare sinka vikten,
forbittra  luftmotstindet och
motorerna piskyndas.

effektivisera

Det forskas mycket kring alternativa driv-
medel. Idag finns inget godkint biobrinsle
pa marknaden dven om arbete pagir for att
fa fram ett fungerande alternativ. Genom att
succesivt infora biobrinslen kan klimatpéaver-
kan minskas och slutligen halveras. Denna ut-
veckling maste ske med hinsyn till den globala
matproduktionen.

Den andra halvan idr vatteninga pi hog
héjd, som bla syns som kondensstrimmor.
Vatteninga och kviveoxid utgér merparten
av de utsldpp som sker nir brinslet férbrinns.
Nira marken dr vatteninga ofarligt men det
stannar kvar linge hogt upp i stratostiren och
bidrar till uppvirmningen.

Aven kviveoxid 4r en viixthusgas som bidrar
till jordens uppvirmning. Med nya motorer
kommer utslippen av kviveoxid dock minska
med upp till 80 % de nirmaste 10-15 éren.
Viitgas har nimnts som ett alternativ men
idag dr det svart att se att det kan 16sa fragan.
Utslippen av vattenidnga pa hog hojd kvarstir
—och kan till och med 6ka. Det behévs ett tek-
nikspring kring brinslen for bittre 16sningar.



En renare varld

nar flyget tar fagelvigen

Idag dr det internationella flyget inte samord-
nat. Europa ir uppdelat i ett lappticke av olika
grinser och ansvarsomrdden. Varje land har
sina egna bestimmelser och rutter for sitt luft-
rum. Totalt finns det 70 nationella och lokala
kontrollstationer i Europa och 31 olika system
som ska samsas. Det innebir att flygresor inte
kan genomforas fagelvigen! Hinsyn maste tas
till lokala bestimmelser och regleringar.

EU har pébérjat ett arbete som ska leda till
ett gemensamt flygledningssystem for hela
europa. Det kallas Single European Sky.

Ett gemensamt flygledningssystem kommer
forenkla mycket och ge rakare flyglinjer, kor-
tare restider och inte minst — det méjliggor en
minskning av brinsleférbrukningen. Berik-
ningar visar att det innebir brinslebesparingar
pa ungefir 10 %, vilket i samma grad motsva-
rar en minskad klimatpaverkan.

Detta kan tyckas vara en enkel friga men
det dr ménga staters intressen som ska fogas
samman. Men vi anser att det dr av yttersta
vikt att EU och EU-linderna ser till att gora
sitt yttersta for att det ska bli verklighet si
snart som mojligt.

I Sverige ligger vi lingt framme i plane-
ringen och har tillsammans med Danmark

kommit en bra bit pa vig. Bland annat har
LFV blivit ett av de forsta foretagen i Europa
att erhalla certifiering av flygtrafiktjinster for
Single European Sky.

Aven om ett genomforande tar tid ir det en
viktig komponent for att minska klimatpaver-
kan fran flyget.

Dagens flygrutter
innebdr onddiga
omvdagar. Med
rakare flygningar
kan mycket sparas.




Landningstiden
bestdms redan vid
start sa att planet
kan glidflyga in till
landningen.

En gronare varld
med flyg pa glid

Att flyga smart innebir att i varje situation se
vad som bist kan bidra till att sinka energifor-
brukningen och da ocksd minimera utslippen.
Flygbolagen strivar alltid efter att flyga med
vilfyllda plan. Det dr nigot alla parter tjinar
pa och utslippen per resande minskar direkt.
Ett annat sitt dr att hushalla smartare med
energin. I Sverige genomfors nu sa kallade
grona flygningar. Det innebdr att man bland
annat glidflyger ner till landningsbanan med
motorerna pi tomgang. Varje sidan landning
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sparar flera hundra kilo koldioxid. Det kan
jimféras med att rulla i nerférsbackarna med
bilen. P4 si vis sparas brinsle och utslippen
reduceras.

I traditionella inflygningar far piloten land-
ningstiden strax innan landning, vilket far till
toljd att planet gér ner etappvis med motorerna
padragna och ibland dven maste cirkulera runt
flygplatsen.

Grona flygningar kriver god kommunika-
tion mellan flygplanens datorer och flygtrafik-
ledningens tekniska system. Resan maste pla-
neras mer effektivt, dir ankomsttiden mdste
garanteras for att slippa onddiga gaspadrag.

Fler och fler grona flygningar genomférs till
Stockholm-Arlanda Airport. Milet dr att atta
av tio inflygningar ska vara gréna 2012.

Free Route Airspace Sweden ir en annan
smart losning som innebir att méinga flyg-
plan som passerar norra Sverige fritt kan vilja
flygvig och undvika onédiga omvigar. Vilket
sparar energi och minskar utsldppen.
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Ett Kklimatanpassat flyg
behover piska och morot

De flesta dr nog 6verens om att det behovs eko-
nomiska styrmedel som motiverar alla aktérer
att klimatanpassa flyget.

Flyget ir internationellt, och nationella sir-
regler innebir att problemet istillet dyker upp i
ett annat land. Da uppnis inga verkliga vinster
for klimatet, utan problemet flyttas bara runt
jorden.

Dirfor behovs ekonomiska styrmedel som
miste verka 6ver nationsgrinserna. Ett forsta
steg dr att inordna flyget i det europeiska sys-
temet for handel med utslidppsritter f6r koldi-
oxid (ETS) si snart som mojligt. Det ir klart
att flyget ska delta i handelssystemet pd samma
villkor som andra aktorer i andra branscher.
Aven om utslippsritter inte ir den slutgiltiga
l6sningen sa bidrar det till reella forbittringar
tor klimatet och vi ser girna att handeln med
utslippsritter blir virldsomspidnnande. Ju forr
dess bittre.

FNs luftfartsorganisation ICAO har dnnu
inte kommit fram till en gemensam strategi for

att minska flygets paverkan pé klimatet. Nagot
vi beklagar, men aktivt férsoker paverka. Ju
snabbare vi kan f3 till stind en gemensam glo-
bal strategi desto snabbare kan vi uppna reella
effekter.

En annan viktig faktor ir alla vi som reser.
Vi kan vilja att klimatkompensera virt flygan-
de och pa si vis minska vir klimatbelastning i
ett globalt perspektiv. Mojlighet till det finns
pa till exempel LFVs och SAS hemsida.

Vilket ger oss alla mojlighet att paverka.

Idag &r klimat-
kompensation
genom handel med
utslappsratter ett
steg for att minska
flygets klimat-
paverkan.



10 punkter for ett mer Klimatanpassat flyg

Foreningen Svenskt Flygs tio punkter for ett mer klimatanpassat flyg har tagits fram pa grundval av den
rapport med slutsatser och rekommendationer som Flygets Miljokommitté éverlimnat till Féreningen
Svenskt Flyg. Rapporten i sin helhet finns att himta pa www.svensktflyg.se.

Foreningen Svenskt Flyg och dess medlemmar kommer att fortsitta arbetet med att genomféra de tio
punkterna samt bidra till 6kad kunskap om flyget och miljén genom att férdjupa samverkan med den

svenska flygbranschens intressenter.

Vi ar for en 6ppen och konstruktiv debatt om flyget
och miljén med alla flygets intressenter. | stora delar
av samhéllet rader det enighet om att flyget har en vik-
tig funktion att fylla fér ekonomisk, social och kulturell
hallbarhet. Men det rader ocksa enighet om att flyget
har en negativ paverkan pa klimat och milj6. Flygets
paverkan pa den ekologiska hallbarheten maste mins-
ka for att flyget dven framledes ska kunna bidra till det
svenska samhallets utveckling. For att klara flygets
framtidsutmaning krdvs det en konstruktiv och positiv
samverkan mellan alla flygets intressenter.

Vi ar for effektiva ekonomiska styrmedel. Val ut-
formade styrmedel kommer att spela en viktig roll fér
att minska flygets paverkan pa miljé och klimat och
samtidigt 3ta flyget véxa i takt med marknadens ef-
terfragan. Vi &r positiva till att inordna flyget i det eu-
ropeiska systemet for handel med utsldappsratter for
koldioxid (ETS) sd snabbt som méjligt. Det &r fér oss
en sjdlvklarhet att flyget ska delta i handelssystemet
pa samma villkor som aktérer i andra branscher. Vi
beklagar att FNs Iluftfartsorganisation ICAO dnnu inte
antagit en gemensam strategi fér att minska flygets
paverkan pa klimatet. Vi kommer att verka for att han-
deln med utsldppsratter blir varldsomspdnnande.

Vi &r foér konstruktiva gemensamma krav pd EU-
niva vad géller flygets paverkan pa miljé och klimat.
Flyget &r en internationell bransch som inte ar betjant
av olika slags regleringar i olika lander eller varlds-
delar. Vart dnskemal om harmoniserade internatio-
nella regler ska inte ses som att vi ska avvakta med
atgdrder innan dessa &r pa plats. Tvartom finns det all
anledning att pd saval svensk som europeisk niva ga
fére och visa upp goda exempel. Fran svensk sida finns
det flera goda exempel, tex Gréna Flygningar, som
vdackt stort intresse i andra lander. Ett gemensamt for-
hallningssé&tt och strategi inom EU &r darfdr énskvart
redan innan flyget blir en del av det europeiska syste-
met for handel med utslappsratter for koldioxid 2011.
Vi avser ocksa att verka fér en utveckling dér flygets
trafiktillvéxt kompenseras med atgéarder som gor att
utsldppen fran det svenska flyget ar 2020 inte &ver-
stiger dagens niva.

Vi &r for politiska beslut i Sverige saval som EU som
leder till ett effektivare utnyttjande av luftrummet i
Europa. Det europeiska luftrummet &r daligt struktu-
rerat vilket leder till Idnga flygvagar, onédiga férore-
ningar och risker for stérningar i flygtrafiken. Proven
med Gréna Flygningar p& Arlanda visar att man kan
minska utsldppen av koldioxid med minst 400 kg per
landning. Vi vill darfér att den svenska flygbranschen
tillsammans med det politiska systemet och berérda
myndigheter tar gemensamma tag for att effektivisera
det europeiska luftrummet. Det skulle 6ka effektivite-
ten i flygtransportsystemet och kan ge en utslapps-
minskning pa ca 12 procent for det europeiska flyget!

Vi ar for en utbyggnad av battre kollektivtrafikfor-
sorjning till flygplatserna. For inrikesresor ar flyget
en viktig del av det svenska kollektivtrafiksystemet.
Fér det internationella resandet ar flyget idag det kol-
lektiva trafiksystemet. Flygresan ar en del av en rese-
kedja d&r atminstone ett annat transportslag utéver
flyget ingdr. Flyget &r beroende av samverkan med
andra transportslag och dérmed av att de andra trans-
portslagens infrastruktur och trafikering haller en hdg
standard och utvecklas. Goda omstigningsmajligheter
mellan transportslagen ar bra fér resendren och star-
ker darmed saval det svenska som det internationella
kollektivtrafiksystemet.

Vi ar for en fungerande och transparent konkurrens
mellan transportslagen. Detta gynnar inte bara kon-
sumenten utan ocksd miljon. Flyget konkurrerar med
andra transportslag framst nar det galler inrikes re-
sande. Flyget kan halla attraktiva priser som en féljd
av branschens kostnadseffektivitet. Detta satter press
pa dvriga transportslag som pa I1ang sikt leder till ett
utbud anpassat efter resendrernas efterfragan. Dar-
med skapas effektiva transporter med minsta mdjliga
miljépaverkan. Utbytbarheten mellan transportslagen
for stora delar av inrikestrafiken verkar till kundernas
fordel som darmed fritt kan valja sitt transportslag uti-
fran flera olika kriterier som tidsvinst, miljépaverkan,
komfort eller pris.



Vi ar foresprakare for ytterligare satsningar pa tek-
nisk utveckling. Det krdvs ytterligare forskning och
utveckling for att utveckla ny teknik som gor det moj-
ligt att utveckla ett mer energieffektivt flyg med battre
miljéegenskaper. Svensk flygindustri ar varldsledande
pa sina omraden och &r delaktiga i att utveckla tek-
nik som har som mal att méjliggéra en halvering av
ett flygplans bransleférbrukning och dérmed utslapp
av koldioxid fram till 2020. Den svenska flygindustrins
framstaende position vad géller forskning och utveck-
ling bygger till stor del pa en positiv samverkan med
staten vad galler finansiering av forsknings- och ut-
vecklingsprojekt. En ytterligare férstarkning av dessa
gemensamma insatser skulle i allra hégsta grad gynna
klimatarbetet. Det 8kade férandringstrycket gér ocksa
att en hogre innovationstakt i flygindustrin &n under
de senaste drtiondena &r sannolik.

Vi anser att forskningen kring flygets anvdndning
av alternativa brinslen maste fortséatta. Satsningar
pa forskning och utveckling av alternativa branslen
kan bidra till att I6sa flygets miljé- och klimatproblem.
Sadana satsningar kommer &ven andra delar av sam-
hallet till del och pa sd satt kan flyget indirekt bidra
till en minskning av 6évriga samhallssektorers klimat-
paverkan. Aven i detta fall &r det av stor vikt med en
positiv samverkan mellan marknadens aktdrer och
staten fér att nd framgang.

Vi anser att alla aktorer i flygbranschen bor vidta
atgarder som minskar deras paverkan pa miljé och
klimat. En enskild aktor, t ex ett flygbolag eller en flyg-
plats, kan inte pd egen hand paverka utvecklingen i
nagon stérre utstréckning. Men man kan bidra genom
att vélja att tilldmpa den basta teknik som finns till-
ganglig och genomféra atgarder for att minska sina
egna utsldpp. Genom samverkan med &vriga delar
av branschen och samhéllet kan man ocksa tillvarata
synergieffekter och pa flera satt minska de klimatpa-
verkande utslappen och 6vrig miljépaverkan.

Vi anser att det ar viktigt att flygets resendrer er-
bjuds mdjligheter till ett klimatneutralt resande.
SAS och LFV erbjuder redan idag sina kunder att kli-
matneutralisera sin resa i avvaktan pa att flyget blir en
del av det europeiska handelssystemet for utslapps-
rétter fér koldioxid. Manga institutionella kunder stal-
ler ocksa krav pa att deras medarbetares tjansteresor
ska levereras klimatkompenserade. Det finns idag olika
system for koldioxidkompensation pd marknaden. For
att flygets resendrer ska kdnna trygghet i att deras
klimatkompensation medfor verkliga minskningar av
koldioxidutslappen ar det viktigt att de kvalitetssakras,
t ex genom oberoende tredjepartskontroll.
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Vanliga fragor om flyget och klimatet

Fragan om flygets paverkan pd klimatet ir
komplex. Det dr manga faktorer som vigs
samman och dven experterna kan vara oense.
Sikert dr dock att flyget paverkar klimatet och
att ett 6kat resande, om inget gérs, ocksa okar
utslippen. Det finns ménga frigor, nigra hit-
tar du svaret pa hir.

Fler fragor och svar hittar du pi var hem-
sida, www.svensktflyg.se. Dir dr du dven

vilkommen att stilla dina egna fragor till vér
expertpanel.

Hur mycket av varidens utslapp av koldioxid

star flyget for? Och hur mycket paverkar flyget
klimatet totalt sett?

Internationella klimatpanelen (IPCC) anger att flyg-
trafiken idag svarar for omkring 2 procent av de
globala utsldappen av koldioxid. Tillsammans med
utsldppen av kvaveoxider, vattenanga och effekter
fran kondensstrimmor, berdknas flyget svara fér 3,5
procent av manniskans totala paverkan pa klimatet.
Fram till 2050 kan flygets andel av koldioxidutslappen
stiga till 3 procent och den samlade paverkan pa
klimatet till sannolikt 5-6 procent.

Varfér riknas flygets klimatpaverkan upp, utover
utsldppen av koldioxid?

Flyget, liksom andra fordon som drivs med fossila
branslen, slapper ut koldioxid i direkt relation till brans-
leférbrukningen. P& hég hojd bidrar flyget dessutom
till klimatpaverkan genom utslépp av kvéveoxider, vat-
tendnga och kondensstrimmor. Den samlade effekten
brukar av IPCC uppskattas till tva gadnger effekten av
koldioxid. Men osékerheten om denna klimatpaverkan
ar stor och kraver mer forskning.

Hur stor andel av Sveriges koldioxidutsldpp star
flyget for?

Flyget star fér 5 procent av Sveriges totala utslapp
av koldioxid. Inrikesflyget star fér 1 procent av dessa.
Det svenska flyget svarar for cirka 0,4 procent av
koldioxidutslappen fran véarldens samlade flygtrafik.
Transportsektorn i Sverige som helhet star fér en
dryg tredjedel av Sveriges totala utslapp av koldioxid.
Att flygets andel &r hdgre i Sverige beror pa en férhal-
landevis koldioxidfri elproduktion genom vatten- och
karnkraft.

Vilken tillvdaxt raknar man med for flyget i Sverige
och i vdriden?

Internationellt rdaknas med att flygtrafiken ska 6ka
med i genomsnitt ca 5 procent per ar fram till mitten
av 2020-talet. De stérsta 6kningarna férutses i Asien



och Stillahavsomradet, mellan Asien och Europa samt
i Kina och Indien, med en dkningstakt pa upp till ca 10
procent per ar. Fér Sveriges del védntas en 6kningstakt
pa knappt 2 procent per ar. Antalet utrikes resenédrer
Okar mer, medan det inrikes resandet har planat ut i
takt med att vagar blivit battre och jarnvagsférbindel-
ser effektivare.

Hur mycket koldioxid slapper flyget respektive
bilen ut pa en resa mellan t ex Stockholm och
Malmé?

Foér en person som ska resa mellan Stockholm och Mal-
mo ar flyget och bilen likvardiga alternativ vad galler
utslapp av koldioxid. Bdda sléapper ut omkring 0,170 kg
koldioxid per personkilometer, forutsatt att flygplanet
&r fullt till tva tredjedelar. Om flera personer delar bil
blir detta alternativ gynnsammare. En bil med forare
och en passagerare slapper da ut 0,085 kg koldioxid
per personkilometer.

Kan flyget komma att sldppa ut mer vaxthusgaser
an bilen i framtiden?

Idag svarar den svenska vagtrafiken fér ca 90 procent
av transportsektorns utslapp av koldioxid och inrikes-
flyget for ca 3 procent. Det krdvs en i det ndarmaste
total dvergang till ickefossila brénslen inom vagtrafi-
ken, for att flygets utsldpp av koldioxid ska bli stérre
an bilens.

Hur mycket kan flygplanens klimatpaverkan
minskas?

Europeisk flygforskning och flygindustri raknar med
att till &r 2020 kunna utveckla flygplan med 50 pro-
cent mindre bransleférbrukning och darmed koldioxid-
utslapp, 80 procent lagre utslapp av kvaveoxider och
halverat buller, jamfért med ett flygplan som produ-
ceras idag. Jamfort med flygplan fran 1960-talet &r
dagens flygplan 70 procent brdnsleeffektivare per
personkilometer. Det finns dven stora vinster i att
effektivisera flygtrafikledningen.

Nar finns nya branslen for flyget?

En utveckling pagar av bland annat flygbransle fram-
stallt fran biomassa, alger och av vatgas. Redan om
nagra ar kan det vara mojligt att anvdnda syntetiskt
brénsle producerat ifrdn naturgas eller biogas blandat
med flygfotogen. Det tar ldngre tid innan rena bio-
branslen kan introduceras i reguljar flygtrafik.

Varfor vill flyget komma med i utslappshandein?
Att ansluta flyget till handeln med utsldappsratter ar
ett bra satt att driva pa flygbolagen att investerainya
brénslesnalare flygplan med l4gre utslapp. Genom
handeln far flygbolagen vélja det mest kostnadseffek-
tiva av alternativen att investera i nya flygplan eller
kopa utslappsratter. Ett gemensamt utsldappstak ga-
ranterar att de totala utsldppen begransas. Utslapps-
handeln inneb&r ocksa att principen att férorenaren
ska betala foljs och att adtgarder for att begrénsa ut-
slappen sker dar de kostar minst att genomféra.

Vad kan jag som resenar gora for att minska min
klimatpaverkan nir jag ska flyga?

En viktig faktor som man inte alltid talar om &r resan
till och fran flygplatsen. Res kollektivt s& minskas din
klimatpdverkan redan dar. Sjélva flygresan kan du Kli-
matkompensera hos din researrangdr eller hos flyg-
bolaget genom att kdpa utsldppsratter. Du kan dven
klimatkompensera pa LFVs hemsida, som dven omfat-
tar resan till och fran flygplatsen.

Det finns dven ett antal fristdende aktérer, se gdrna
www.energimyndigheten.se som ger dig en rekom-
mendation.
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Foreningen Svenskt Flyg

Foreningen Svenskt Flyg har i uppdrag att kommuni-
cera idéer, asikter och kunskap om det kommersiella
flyget och flygindustrin i Sverige.

Syftet med Féreningen Svenskt Flygs verksamhet dr
att stirka foértroendet for det kommersiella flyget och
flygindustrin si att dessa ges mojligheter att verka och
utvecklas i Sverige.

Medlemmariforeningen Svenskt Flygar: LFV, SAS Sverige AB, Saab Aerotech,
Volvo Aero Corporation, Svenska Flygféretagens Riksforbund och Svenska
Regionala Flygplatsférbundet. Associerade medlemmar &r Sveriges Affars-
resefoérening, Flygbussarna Airport Coaches AB, Flygtaxi Sverige AB, Arlanda

Express/A-train AB, Trafikflyghdgskolan vid Lunds universitet och The Boeing
Company.

FORENINGEN

Svenskt Flyg

www.svensktflyg.se

Foéreningen Svenskt Flyg, Box 55977,102 16 Stockholm. Tel 08-79194 94. E-post info@svensktflyg.se.

EDENVIK illMollyBark



