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Foreningen Svenskt Flyg ar en intresseorganisation som kommunicerar idéer, asikter och kunskap om det
kommersiella flyget och flygindustrin i Sverige. Syftet ar att 6ka medvetenheten om flygnaringens ekonom-
iska och sociala samhallsnytta sa att flygnaringen ges mojligheter att verka och utvecklas till i Sverige.
Svensk flygnaring skapar dver 80 000 jobb i Sverige plus ytterligare 100 000 jobb inom turistndringen och
bidrar arligen med 53 miljarder till svensk BNP.
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Sammanfattning

Flygkommunikationer maojliggor smidiga och snabba resor mellan orter och lander som ligger langt
fran varandra. Darfor spelar flyget ocksa en avgorande roll for samhallsekonomin i en alltmer
globaliserad vérld. Flyget ar dessutom det dominerande transportslaget for turister som soker sig till
Sverige och som i sin tur bidrar till en turistnaring som omsatter nara 255 miljarder kronor och éver
160 000 helarsanstallningar. Studier visar att nya flyglinjer kraftigt okar attraktionskraften for det
stigande antalet globala turister. Som diskuteras i denna rapport medfor dven en rad andra lang-
siktiga samhallstrender att betydelsen av goda flygkommunikationer vaxer.

| takt med att vi far ett alltmer kunskapsbaserat samhélle dkar inte enbart utbytet med elektronisk
kommunikation mellan olika stader och lander, utan ocksa fysiska méten da personer med expert-
kunskaper behoéver resa for att fordjupa kunskapsutbytet. Att tjansteexporten okat till 15 procent

av den samlade ekonomiska produktionen i Sverige illustrerar det stigande behovet av personresor
Over granserna. Hur pass globaliserad arbetsmarknaden upplevs av det lokala néringslivet beror inte
framst pa hur langa de fysiska avstanden &r, utan snarare pa hur smidigt och snabbt resor kan ske.
Langa resor sker ndarmast uteslutande med flyg. Om de svenska foretagens forutsattningar till inter-
nationellt utbyte ska vara goda - och bli battre - dr det centralt att infrastrukturen for flyget fungerar
vél i alla delar av landet.

Forskningen visar att kunskapsintensiva foretag tenderar att etablera sig i ndra anslutning till
flygplatser. Flygplatser spelar en avgorande roll for mojligheten att attrahera innovativa foretag,
men ocksa for attraktionskraften gentemot internationella talanger. Hogkvalificerade arbetskrafts-
invandrare dr mobila 6ver landgranserna, och vardesatter att smidigt kunna resa till andra delar av
varlden. P samma satt sker mycket av forskningen inom ramen for internationella samarbeten.
Darfor ar goda flygkommunikationer ndrmast en forutsattning for att orter och regioner ska kunna
ha valfungerade vetenskapliga institutioner. Flyget ar ocksa betydelsefullt for transporter av varde-
fulla varor som behover skickas med korta ledtider 6ver landgrénserna. | en tid da internationellt
utbyte 6kar ar det angelaget att inte endast manniskor, utan ocksa exempelvis lakemedel, veten-
skapliga prover eller industriella prototyper, snabbt kan fardas fran en punkt till en annan.

Det finns goda skal att med framférhallning planera for framtidens infrastruktur. Den férvantade
okningen av flygtrafiken, liksom de samhallstrender som innebar att flyget blir allt viktigare for
samhaéllsekonomin, medfor att det finns val underbyggda skél att investera i den transportinfra-
struktur som framjar smidiga flygkommunikationer. Ju battre maojligheterna blir att resa inom och
utom Sverige, desto battre forutsattningar skapas for innovationer, jobbtillvaxt och regional
utveckling.
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Inledning

Historien visar att samhallsutvecklingen ar nara
lankad till transportinfrastrukturens utbyggnad.
Stader har vuxit fram langs med handelsrutter,
medan vagar och hamnar har byggts for att
lanka samman befolkningscentra. Den infra-
struktur som mojliggoér smidiga handelsfloden
och personliga resor ar an idag avgoérande for att
saval enskilda orter som hela regioner ska vara
attraktiva att bo i, jobba i och besdka. Inte minst
galler detta flyget — det senaste tillskottet bland
de stora transportslagen.

Sedan mitten av 1900-talet har flygtransporter
blivit alltmer viktiga och populéara. Varje ar sker
nara 400 000 landningar pa Sveriges 41 flyg-
platser. Det samlade antalet passagerare uppgar
till nastan 30 miljoner. Medan vissa fardas
enstaka ganger per ar reser andra regelbundet

i tjansten. !

Mobiliteten som flyget erbjuder oss har ett
egenvarde.? | dag kan manga manniskor under
sin livstid se avlagsna delar av varlden, tack vare
flygets tillgdnglighet for manga manniskor. For
bara nagra generationer sedan var detta en lyx
som enbart ett fatal rika och dventyrslystna
individer kunde unna sig.

Som denna rapport lyfter fram ar flyg-
kommunikationer inte bara fordelaktiga
eftersom de later oss aka pa spannande resor
eller besoka vanner och bekanta i andra delar
av varlden. Forskningen pekar ocksa pa att goda
flygkommunikationer dr avgérande for en
vaxande samhallsekonomi liksom for veten-
skapligt utbyte i en globaliserad vérld.?

Flygets roll for en livskraftig samhallsekonomi
ar mycket betydelsefull. En rapport bedomer

SOU 2012:27.

Se exempelvis Appold och Kasarda (2006).
Oxford Economics (2011).

ARSI A

Se exempelvis Berechman, Ozmen och Ozbay (2006).

att luftfartssektorn skapar ca 83 000 jobb och
bidrar till 53 miljarder kronor arligen till svensk
samhallsekonomi. Genom att framja turismen
ger luftfarten ytterligare drygt 100 000
arbetstillfallen och 68 miljarder kronor i
ekonomisk aktivitet.* Utdver detta spelar flyg-
kommunikationer ocksa en avgérande roll for
det svenska naringslivet. Utan majligheten till
de snabba kommunikationer som flyget
erbjuder skulle Sverige ndrmast bli isolerat i
en globaliserad varld.

De framtidstrender som diskuteras i denna
rapport leder till att stader och regioner inte
bara har stora, utan dessutom véxande, behov
av valfungerande infrastruktur for flyg-
kommunikationer.

Transportkommunikationer och
ekonomisk utveckling

Det ar valkant att investeringar i olika former

av transportinfrastruktur stimulerar ekonomisk
tillvaxt. Nar kommunikationerna férbattras
brukar utvecklingen ta fart i stader, regioner och
lander.®* Sambandet kan ha tva mojliga for-
klaringar. Den forsta forklaringen ar att
investeringar i forbattrade kommunikationer
sker dar tillvéxten redan ar pa vag. Den andra
forklaringen ar att forbattrade transport-
mojligheter i sig framjar utvecklingen.

Det ar inte alltid |att att reda ut i vilken riktning
orsakssambanden pekar. Lyckligtvis ar det
mojligt att studera sa kallade “naturliga experi-
ment”. Med det menas situationer dar man kan
identifiera politiska motiv, annat an framtida
tillvaxtférmaga, som leder till att infrastruktur-
investeringar forandrats i specifika regioner.

En djupgaende diskussion om fragan fors i Rankka, Ydstedt och Johansson (2010).
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Nér sadana situationer uppstar kan forskare
utreda huruvida investeringar i transport-
infrastruktur i sig framjar tillvaxten eller inte.
Studierna pekar pa att jobbskapande och ett
vaxande naringsliv mycket riktigt ar resultatet av
investeringar i transportinfrastruktur.®

Det ar samtidigt viktigt att tolka resultaten i ratt
kontext. Forskningsgenomgangar stodjer bilden
att investeringar i infrastruktur inte kan ses som
en garant for tillvaxt, men daremot som en
nddvandig forutsattning for att stimulera under-
liggande tillvaxtpotential.”

En genomgang som utforts av Statens Vag-

och Transportforskningsinstitut sammanfattar
forskningslitteraturen med “att investeringar i
infrastruktur kan ha betydelse for nationell och
regional tillvaxt. Effekterna ar dock beroende pa
de specifika forutsattningarna”. Vidare noteras
att forbattrad infrastruktur, genom att sanka
kostnaderna for naringslivet, kan fraimja
produktiviteten och tillvaxten.®

En offentlig utredning i Storbritannien har dragit
slutsatsen att investeringar i transportinfra-
struktur stimulerar regional utveckling, genom
att reducera transportkostnaderna for foretag,
arbetare och konsumenter. | takt med att trans-
portpriserna faller okar den effektiva storleken
hos regionala marknader, vilket intensifierar
konkurrensen och skapar tillvaxtmojligheter for
framgangsrika foretag. Darmed uppmuntras
okad effektivitet samt innovationer.®

Aven andra studier har dragit slutsatsen att

Rauch (1995); Kemmerling, och Stephan (2000).
Button och Reggiana (2011).
Isacsson och Hultkrantz (2004).

® NN

investeringar i transportinfrastruktur framjar
regional utveckling.’® Férbattrad infrastruktur
framijar billigare, mer tillforlitliga och smidigare
kommunikationer, vilket i sin tur skapar battre
mojligheter for effektivisering och utveckling av
verksamheter.!* A andra sidan tenderar regioner
med svag ekonomisk utveckling att praglas av
outvecklad infrastruktur.?

Politikerna tycks inte genom infrastruktur-
satsningar kunna centralplanera i vilka delar av
landet tillvaxten bor ske.'® Saledes &r det rimligt
att betrakta valfungerande transportinfra-
struktur som en del av foretagsklimatet,
snarare an som substitut till en i 6vrigt tillvaxt-
framjande naringspolitik.

Ett antal studier har analyserat den specifika
fragan om kopplingen mellan tillvaxt och
investeringar i infrastruktur for flyget. Till att
borja med gar det att notera att flygplatser
brukar utvecklas till viktiga ekonomiska centra.
Anledningen ar att en rad tjanster som exempel-
vis taxifarder, servering av mat samt forsaljning
av olika varor sker i anslutning till flygplatser. De
resendrer som lockas till stader och regioner via
flyget tenderar samtidigt att med sin képkraft
stimulera den lokala ekonomin. *

Flygplatser har dven kommit att spela en viktig
roll for orter som vill attrahera hogkvalificerade
individer och innovativa foretag. Kunskapsinten-
siva naringar framjas av tillgang till flygplatser
eftersom flyget gor det mojligt att konkurrera

pa en europeisk eller rentav internationell miljo.
Talangfulla medarbetare som pendlar mellan

9. HM Treasury och Department of Trade and Industry (2001).

10. Se exempelvis da Mata m.fl. (2005)

11. Kim, Koo och Lee (1999).

12. OECD och Leed (1999).

13. Ottaviano (2008) samt Philippe (1999).
14. Macério och Silva (2009).
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olika orter eller lander har ocksa tydligt behov
av narhet till flygplatser. Manga féretag som

ar beroende av internationella kontakter samt
saljer varor och tjanster med hogt vardeinnehall
lockas darfor att etablera sig i ndra anslutning till
flygplatser.’®

En annan studie s6ker reda ut orsakssambanden
mellan tillvaxt och aktivitet i flygplatser. Det
visar sig att passageraraktivitet i flygplatser i

sig framjar tillvaxten.® Denna slutsats forvanar
egentligen inte, eftersom flyget spelar en sa pass
avgorande roll for mojligheten till punktliga och
langa resor.

Flyget och den globala
mobiliteten

Flyget kan ses som en integrerad del av den
globaliserade varlden, framférallt nar det galler
transporter av personer snarare an varor.
Handeln &r globaliserad eftersom det gar att

till rimliga kostnader transportera varor 6ver
varlden, framforallt pa fartyg, lastbil och tag.

Nar varor skeppas mellan olika lander ar det i
regel for vissa typer av gods inget stort hinder
att transporten kan ta nagon vecka. Personer
som reser har dock mycket storre behov av att
komma fram snabbt. Affarsresendrer och turister
vill inte behova spendera dagar och veckor for
att komma fram till destinationer, forutom i
undantagsfall da langa resor ar en viktig del av
upplevelsen. Flyget ar det kommunikations-
medel som pa bésta satt moter behovet av
snabba och smidiga langvaga resor.

En ingdende offentlig undersékning om fram-
tidens resor och transporter noterar mycket
riktigt att flyget “har en viktig roll nar det galler
att tillgodose behovet av det langvaga resandet,

15. Conventz och Thierstein (2011).

saval inrikes som utrikes”. Anledningen ar
att tillgang till flyg ger majlighet att med en
rimlig restid nad andra delar av landet eller
andra lander.”

Som visas i figur 1 sa har flygtrafiken i Sverige
Okat stadigt i takt med att internationella
kontakter blivit allt vanligare. Antalet passa-
gerare som arligen landar i Sverige har 6kat fran
ca 5 miljoner ar 1970 till ca 30 miljoner ar 2011,
vilket motsvarar en 6kning pa runt 500 procent.

Figur 1. Antal passagerere som arligen landar i
Sverige (miljoner)

35
30
25

20

4]

1969 1975 1981 1987 1993 1999 2005 2011

Kdlla: Trafikanalys (2011).

Den mobilitet som flyget erbjuder har inte

bara ett egenvarde, utan ocksa ett samhalls-
ekonomiskt varde. Delar av detta varde ligger i
den néara kopplingen mellan flyget och turist-
industrin. Turismen, inklusive det associerade
resandet, sysselsatter direkt drygt 3 procent av
samtliga anstallda runtom i varlden och star for
strax under 3 procent av den globala ekonomin.

Turismen skapar aven indirekta arbetstillfallen,
exempelvis genom att turister shoppar och
besdker restauranger. Om de indirekta

16. Green (2007). Daremot tycks inte aktivitet i frakttrafik leda till hogre tillvéxt.

17. Regeringen (2008).
18. World Travel & Tourism Council (2012).
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effekterna rdknas in visar det sig att turismen
star for ca 9 procent av den globala syssel-
sattningen och lika manga procent av den
globala ekonomin.

Turismen i Sverige omsatter nara 255 miljarder
kronor och bidrar med motsvarande dver

160 000 arbetstillfallen®. Gver 100 000 av
dessa arbetstillfallen skapas inom hotell- och
restaurangbrascherna samt inom varuhandeln.
Turistndringen ger 6 200 arbetstillfallen inom
flyget, jamfort med 1 800 inom jarnvags-
transporten och 1 200 inom sj6farten.?
Ungefdr 64 procent av de utlandska besdkarna
i Sverige anlander med flyg. Totalt spenderar
dessa besokare ca 60 miljarder kronor per ar i
Sverige.?

Antalet arbetstillfdllen som direkt beror pa
flyget tack vare inflédet av turister ar stort, men
samtidigt tamligen litet i relation till turismens
totala sysselsattningseffekt. Samtidigt ar flyget
avgorande for att turisttrémmarna soker sig till
Sverige. Daremed kan flyget, liksom i mindre
utstrackning jarnvagen och sjofarten, ses som en
nddvandig katalysator for turistnaringen.

Sjalvklart ar det viktigt att flyget utvecklas i takt
med Okad turisttillstromning till Sverige, samt
att flygkommunikationer finns tillganliga till de
olika delar av landet som turister vill besoka.
Intressant nog visar det sig att ett utvecklat flyg
i sig Okar Sveriges attraktionskraft for turister.

En offentlig utredning har visat att fler turister
attraheras till Sverige i samband med att flyg-
kommunikationerna byggts ut. Dar noteras:
“Det forefaller dven vara sa att upprattandet av
nya flyglinjer, framst lagkostnadsetableringar i
storre utstrackning driver turiststrommar an vad

19. Ibid.

20. Omréknat till helarsanstillningar.

21. Svensk Handel (2011).

22. Oxford Economics (2011).

23.S0U 2007:32.

24. Witt, S.F. och C.A. Witt (1995).

25. Se exempelvis China Daily Europe (2011).

de turiststrommar driver pa 6kat behov av nya
linjer.”?

Turister ar mycket mobila. Eftersom det trots allt
ror sig om personer som kan vilja att resa till
manga olika lander kan de latt vélja bort Sverige
om flygtransporterna hit uppfattas som oregel-
bundna, orimligt dyra eller praglade av problem
som forseningar. En forskningsgenomgang visar
mycket riktigt att priset pa flygresor till olika
lander har en signifikant betydelse for efter-
fragan till dessa lander.?* Darmed kan hoga
skatter pa flyg, liksom bristande infrastruktur-
satsingar som fordyrar flyget och/eller 6kar
risken for forseningar, forvantas minska Sveriges
formaga att locka turister.

| takt med den starka ekonomiska utvecklingen

i exempelvis Brasilien, Ryssland, Mexiko, Indien,
Kina och ett flertal lander i Afrika, finns en tydlig
potential for europeiska lander att attrahera fler
turister fran de vaxande medelklasserna i dessa
lander.®

En forutsattning for att Sverige ska vara attraktivt
for turister fran lander med vaxande ekonomier
ar att det finns direktflyg. En annan férutsattning
ar att flygkommunikationerna inte bara fungerar
val till den stora internationella flygplatsen
Arlanda, utan ocksa att resmojligheterna med
flyg och andra kommunikationsmedel dr goda
dérifran till de delar av Sverige som turister kan
finna attraktiva.

Nar flygsektorn kan erbjuda snabba, smidiga
och billiga flyg till Sverige lockas turister att resa
hit. Inte bara storstader som Stockholm,
Goteborg och Malmg, utan ocksd manga medel-
stora och mindre svenska stader kan dra nytta
av den aktivitet som turismen skapar.
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Samtidigt ar det viktigt att halla i minnet att
flygets betydelse for den svenska samhalls-
ekonomin inte begransas till turism eller andra
personresor. Flyget ar ocksa en kommunika-
tionsform som spelar allt viktigare och kanske
avgorande roll for naringslivet, framforallt for
naringar med hogt kunskapsinnehall.

Flyget och den moderna
tjansteekonomin

Tjanstesektorn har under senare tid blivit allt
viktigare for framvaxten av nya arbetstillfallen.?®
Idag star den privata tjanstenaringen for tva
tredjedelar av naringslivets foradlingsvarde och
for ndstan halften av den totala sysselsattningen
i Sverige.”

En rad samhallstrender forklarar 6vergangen

till ett tjanstebaserat samhalle. Exempelvis
efterfragar vi i 6kad utstrackning personliga
tjanster, snarare an fler produkter, i takt med att
vi far battre ekonomi. Stigande livslangd skapar
samtidigt storre behov av vardtjanster for aldre.
Dessutom 6kar tjansteinnehallet i tillverknings-
industrin, vilket beror pa att alltfler produkter
saljs med olika former av service.?®

Kvalificerade tjanster inom utredning, utveckling
och projektarbete outsourcas i 6kad utstrack-
ning till specialiserade tjansteforetag.?® Tack

vare informationsteknikens spridning kan dessa
kunskapsintensiva tjanster dessutom exporteras
over landgranserna. De samhallsférandringar vi
kan se har lett till att tjanstemarknaderna kunnat
vdxa och mogna. De har ocksa resulterat i 6kad

26.Reneser (2006).

27. Almega (2011).

28. Gallouj och Djellal (2010).

29. Tillvaxtanalys (2011).

30. Tillvaxtanalys (2010).

31.Gozzo (2010).

32.Se exempelvis Gerald (1999) och Brita (2007).

tjansteexport. Ar 1995 utgjorde tjansterna 20
procent av den totala svenska exporten. Ar 2005
hade andelen stigit till 30 procent.*

Tjansteexporten motsvarar mer an 15 procent
av den samlade produktionen i Sverige. Tjanster
som exporteras omfattar exempelvis system-
utveckling, underhall, konsulttjanster, telefon-
support och reparationer. Transporter och resor
i sig ar en viktig del av tjansteexporten.?
Dessutom mojliggdr personresor export av
andra tjanster.

I sammanhanget ar det viktigt att belysa
sambandet mellan personresor, som méjliggor
att moéta affarspartners fysiskt, och kommunika-
tioner som sker utan fysiska moten. Forskningen
och erfarenheten visar att informationstekniken
ar ett komplement snarare an ett substitut till
personliga moten.?? Affarsrelationer ver
granserna kraver saledes att de samarbetande
aktorerna kan halla kontakten via telefon och
internet, men ocksa att de fysiskt kan traffas
med jamna mellanrum.

Kunskapsintensiva tjdnster tenderar att vara
starkt fokuserade pa storstader. Eftersom
tjansterna har hog niva av specialisering maste
de ndmligen marknadsforas till befolknings-
massigt stora och kvalificerade centra.
Marknadernas storlek bestams samtidigt inte
huvudsakligen av det geografiska avstandet,
utan av den tid som resor tar.

Tjansteforetag kan i regel ha maximalt nagra
timmars transportavstand till sina kunder och
samarbetspartners. Ju smidigare det gar att resa
inom en ort eller mellan narliggande orter,
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ju storre blir de regioner dar kunskapsintensiva
jobb kan vaxa fram.?* Denna observation ligger
som grund for myndigheten Nuteks slutsats

att omstallningen mot ett mer kunskapsinten-
sivt naringsliv innebar att “sambandet mellan
investeringar i transportsystemet och ekonomisk
tillvaxt kommer att forstarkas.”3

Som tidigare noterades etablerar sig manga
fortetag som exporterar tjanster med hogt
vardeinnehall i narheten av flygplatser.®* Detta
ar ingen slump, da flyget ar den form av person-
lig kommunikation som dessa féretag utnyttjar
for att halla kontakten med sina kunder.

De hogspecialiserade konsulter som marknads-
for tjanster 6ver granserna maste ha regel-
bunden kontakt med sina kunder, saval genom
modern IT som genom personliga moten. Dessa
moten skulle inte vara mojliga utan tillgang till
smidiga flygtransporter.3®

Forskningen visar att kunskapsintensiva foretag

i allt storre utstrackning marknadsfor hog-
specialiserade, och ddarmed starkt nischade, tjan-
ster till marknader runtom véarlden.?” Om flyget
inte bidrog till att utvidga de effektiva marknader
som foretagen kunde na skulle tjansterna heller
inte kunna mogna till efterfragad, hog speciali-
seringsniva.

Omvant skulle konkurrensen och specialiser-
ingen kunna skarpas ytterligare om mojligheter-
na till smidiga flygkommunikationer forbattrades
jamfort med idag. Manga affarsresenarer fardas
regelbundet med flyget, och tjanar darmed
mycket pa kortade restider. Darfor kan de i annu
stOrre utstrackning an turister och andra privat-
resendrer kdnna behov av snabba och tillforlit-
liga flygresor.

Givet den viktiga roll som flyget spelar ar det
inte ovantat att flygférbindelser och flygplatser
har kommit att spela en avgorande roll for
utvecklingskraften inom naringsliv och akademi.

Noder i ett globaliserat samhalle

Historiskt har mycket av utvecklingen skett i
hamnstdder som varit beldagna langs med viktiga
handelsrutter, eller i vissa fall stdder som varit
viktiga for landtransporter. Utan de karavaner
som fardades genom sidenvagen skulle
Samarkand inte ha utvecklats till ett viktigt
centrum for konst, vetenskap och kulturellt
utbyte mellan 6st och vast. Pa samma satt ar
det ingen slump att den ekonomiska utveckling
och sociala interaktioner som mojliggjorde
rendssansen uppstod i handelsstdder som
Venedig och Genua.

Forskningen pekar pa att flygplatser idag alltmer
fyller en liknande roll, som noder i ett globalt
natverk som lankar samman varlden. Tillgangen
till flygplatser spelar darfor en viktig roll for olika
orters tillvaxtférmaga, samt for de olika naringar
som kan utvecklas dar.®®

Som tidigare diskuterats spelar flyget en
avgorande roll for turismen liksom for kunskaps-
intensiva tjanstendringar. De svenska stader
som hoppas attrahera turister har tydliga behov
av goda flygkommunikationer, liksom de orter
som hoppas kunna utveckla avancerade tjanste-
naringar.

Det ar inte bara viktigt att flyglinjer existerar,
utan ocksa att transporterna med flyg samt till
och fran flygplatser inte tar alltfor 1ang tid. Tiden
ar namligen alltmer en bristvara i

33. Se exempelvis Iimi (2005) och Stockholms Handelskammare (2008).

34. Nutek (2008).
35. Conventz och Thierstein (2011).

36. Undantag ar resor till orter i andra linder som dr mycket ndra Sverige, som exempelvis pendling
mellan Malmé och Képenhamn som smidigt kan ske via bil, buss eller tag.

37. Appold och Kasarda (2006).
38. Se exempelvis Appold och Kasarda (2006).
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samhaéllet. Darfor pekar svensk liksom inter-
nationell forskning pa att minskade restider
inom och mellan stader ar avgérande for val-
fungerande arbetsmarknader.*

Ett illustrativt exempel ar ett kunskapsintensivt
tjansteforetag som skulle vaxa fram i Umea.
Oavsett om foretaget arbetar med IT, med att
sdlja managementtjanster eller andra kunskaps-
intensiva tjanster kan det forvantas rora sig om
nischade tjanster, som gynnas av tillgang pa
stora marknader.

Ifall foretagets medarbetare har goda mojlig-
heter att 6ver dagen fardas till stader som
Stockholm, Goteborg och Malmo, men ocksa
till marknader utanfor Sverige, kan foretaget fa
en betydligt battre tillvaxt an om medarbetarna
begransas till marknaden i och omkring Umea.
Flyget ar det enda transportslag som idag kan
erbjuda en sa god mobilitet att foretagare kan
marknadsféra sina tjanster bade nationellt och
globalt.

| en tidigare namnd offentlig utredning om
framtidens resor och transporter noteras att
flyget har betydelse for att na malsattningen om
regional tillvaxt. “Mojligheten att etablera och
bedriva foretagsamhet i geografiskt avlagsna
delar av landet ar i manga fall beroende av att
det gar att ta sig till och fran den aktuella orten
over dagen”, @r en av slutsatserna i utred-
ningen.*

Flyget erbjuder inte bara den mobilitet som
kravs for att kunskapsintensiva féretag inom
en stad eller region ska kunna frodas genom
kontakter med andra orter i Sverige och utom-
lands, utan ocksa for att attrahera talanger till
staden eller regionen.

Den individuella talang och kunskap som
finns bland medarbetarna blir allt viktigare

for naringslivets framsteg.*! Ett satt att starka
humankapitalet ar att attrahera kvalificerade
personer fran omvarlden. Da betydelsen av
humankapital fér samhéllsekonomin vaxer har
lander runtom i varlden alltmer borjat konkur-
rera med de forutsattningar som attraherar
hogkvalificerade arbetskraftsinvandrare.*?

Hogkvalificerade arbetskraftsinvandrare varde-
satter mobilitet, eftersom deras vanner och
sldktingar bor i andra lander. Tillgangen till goda
flygkommunikationer ar centralt om stader

och regioner ska kunna attrahera talanger fran
omvarlden.® Den moderna arbetskraftsinvand-
ringen av personer med expertkunskaper har
utvecklats i takt med att varlden blivit alltmer
global; och den transportform som globaliserat
personliga resor ar framforallt flyget.

Det finns manga exempel pa foretag i Sverige
som sjalva har en global narvaro, samverkar
ndra med andra verksamheter i andra delar av
varlden och dessutom ar beroende av att
attrahera talanger fran omvarlden. Dessa foretag
inkluderar stora aktorer som Ericsson, lkea och
IBM men ocksa mindre foretag som ar inriktade
pa ny teknik och nyskapande tjanster.

Flyget spelar ocksa en avgorande roll for
forskningen. De kunskapsutvecklande processer
som ager rum inom akademin ar i hogsta grad
globala. Utbytet sker forstas genom att forsk-
ningsresultat publiceras i globala vetenskapliga
journaler, men ocksa genom att olika forskare
regelbundet traffas for att utbyta erfarenheter
eller dra nytta av kollegors expertkunnande —
eller for den delen vetenskaplig utrustning —i
andra delar av varlden.

Forskare inom olika falt reser regelbundet till
vetenskapliga konferenser i andra delar av
varlden for att presentera sina ron, traffa sina
samarbetskollegor och lyssna pa andra experter

39. Se exempelvis Thulin och Vilhelmson (2007) samt Reggiani m.fl. (2011).

40.Regeringen (2008).

41. Se exempelvis Crook m.fl. (2011).
42. Bertoli m.fl. (2009).

43. Conventz och Thierstein (2011).
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inom respektive falt. Att detta kunskapsutbyte ar
helt nédvandigt for forskningen blir uppenbart
med tanke pa hur pass specialiserad forskning
tenderar att vara.

De som forskar om alltifran plaster till mediciner
eller arbetsmarknadsteori kan sallan, om nagon-
sin, detaljer om alla delar av sitt falt. Snarare ar
de inriktade pa att kunna mycket om en enskild
plast, en viss sjukdom eller en specifik aspekt

av arbetsmarknadsteori. Darfér kan de ha
betydligt storre nytta av att traffa den expert pa
andra sidan jorden som har liknande fokus i sin
forskning an en kollega i Sverige som har annan
inriktning.

Ifall svenska forskare inte regelbundet kunde
flyga till andra delar av varlden fér att delta i
forskningskonferenser skulle deras bidrag till
internationell forskning inte kunna halla mattet,
och inte heller uppmarksammas globalt. Sverige
skulle da inte komma i fraga for vetenskapliga
konferenser, eftersom fa skulle resa till ett
avlagset land med daliga flygférbindelser.

Forskningen paverkas dven pa andra satt av
bristen pa smidiga kommunikationer 6ver
granserna. Vetenskapliga tidskrifters redaktioner
ar exempelvis ofta tillsatta av forskare som

bor i olika ldnder. Om svenska forskare inte
smidigt kan resa for att traffa sina kollegor nagra
ganger om aret blir det inte majligt att arbeta

pa redaktionerna, eftersom personliga méten

ar nodvandiga komplement till olika former av
fjarrkommunikation.

Det ar dven viktigt att inse att mycket av forsk-
ningen och dess finansiering sker internationellt.
Mellan 2007-2013 satsar exempelvis EU ca 500
miljarder kronor pa sitt sjunde ramprogram for
forskning och innovation. Malsattningen &r just
att i stor utstrackning framja forskning som ut-
fors i samarbete mellan olika lander i unionen.*
Ar 2013 startar byggandet av European

44. European Spallation Source (2011).
45. Europeiska unionens hemsida.
46.Ibid.

47.1bid.

Spallation Source i Lund. Anlaggningen kommer
enligt planerna, nar den ar i full drift ar 2025,
att vara varldens frimsta materialforsknings-
anldggning som anvander neutroner for att
undersoka olika typer av material.*

Investeringskostnaden i anlaggningen beraknas
till knappt 15 miljarder kronor och driftkostn-
aden till 900 miljoner kronor arligen. Av dessa
kostnader har Sverige garanterat enbart 35
respektive 10 procent. Investeringen i anlagg-
ningen sker ndmligen genom ett europeiskt
samarbete.*

Att 6vriga europeiska lander medfinansierar
detta stora forskningsprojekt ar gladjande for
Sverige som forskningsnation, men reflekterar
ocksa att anlaggningen pa regelbunden basis ar
tankt att kunna utnyttas av forskare fran ovriga
Europa. Malsattningen med European Spallation
Source ar att “kunna attrahera varldens framsta
forskare till Lund”.#

Ett flertal stader i Europa har tavlat om att fa
den massiva investering som European
Spallation Source innebar, da anlaggningen
kommer att skapa manga arbetstillfallen och
hogst sannolikt innebara ett enormt lyft for den
lokala forskningen.

Anlaggningen, som dagligen kommer att ut-
nyttjas av forskare fran olika lander, skulle aldrig
ha placerats i en ort som hade undermaliga
flygkommunikationerna. Lund gynnas av nar-
heten till saval Malmo Airport och Kastrups flyg-
plats i Kbpenhamn. Nyttan fér Lund och Sverige
som helhet av denna investering som framjar
forskning pa toppniva och dessutom skapar
manga arbetstillfallen kan inte underskattas.
Det kan dessutom noteras att det regelbundna
inflodet av utldndska forskare till Lund i sig
skapar arbetsmojligheter inom exempelvis
hotell- och restaurangnaringen.
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Inte bara den forskning som sker inom hog-
skolevarlden, utan dven mycket av den forskning
och utveckling som sker inom naringslivet ar
beroende av interaktion med samarbetspartners
pa annan ort. En offentlig studie noterar att 63
procent av de svenska foretag som samarbetar

i sin innovationsverksamhet har utbyte med en
partner som ar baserad i Europa medan 30
procent samarbetar med en partner i USA.*

Det ar svart att tanka sig hur denna form av
samarbete skulle vara maojlig utan att foretagen
hade goda kommunikationer fran Sverige till
andra delar av Europa, eller for den delen 6ver
Atlanten till USA. Bortsett fran samverkan mellan
narliggande orter ar det enbart flyget som
erbjuder mojligheten till de snabba och tillfor-
litliga personltransporter som behdvs for att
framja internationellt utbyte mellan forskare.
Flyget ar, som diskuteras i nasta avsnitt, ocksa
det kommunikationsmedel som ar avgérande for
olika varuleveranser.

Effektiva logistikkedjor for
hégvardiga varor

Som tidigare beskrivits kan manga varor trans-
porteras effektivt och billigt med fartyg, tdg och
lastbil. Flygtransporter har samtidigt en viktig
nisch inom den globala handeln.

En rad varor som medicin, post, hdgteknologi
och organ som ska doneras transporteras med
flyg. Dessa varor karaktariseras av en eller flera
av foljande tre egenskaper: att de har hogt varde
givet sin vikt, att de behover fraktas snabbt for
att inte forstoras eller att de behover fraktas
snabbt eftersom de ar centrala fér andra
processer.*

Ta exemplet ett foretag i Sverige som designar
produkter vilka sedan tillverkas i stor skala i Kina,

48.SCB (2011).
49. Appold och Kasarda (2006).
50.SOU 2007:70.

en form av samarbete som blir allt vanligare i
den globala ekonomin. Prototypen som utveck-
las i Sverige kan vara viktig att transportera sa
snabbt som mojligt till Kina, eftersom tillverk-
ningen inte kan komma igédng forran den har
kommit fram. Nar produkten produceras i stor
skala i Kina kan daremot frakten ske langsam-
mare till exportmarknader, med andra trans-
portslag an flyg.

Ett annat illustrativt exempel ar ett pappersbruk
i Sverige som slutar fungera pa grund av mekan-
iska fel. De tekniker som ska atgarda problemet
kan behova fa tag pa reservdelar fran andra
delar av vérlden. Varje dag som fabriken star
stilla kan medféra forluster pa hundratusentals
kronor, vilket dventyrar jobb och ekonomi.

Tack vare flyget och de snabba leveranskedjor
som foretag som exempelvis DHL och UPS
erbjuder kan reservdelarna levereras inom bara
nagon dag, snarare dn nagon vecka om inte
flyget inkluderas i leveranskedjan. Aterigen &r
det i viktigt att flygkommunikationer fungerar val
och att transportinfrastrukturen med flygplatser
ar valutbyggda.

Snabba transporter kan dven vara avgorande for
kvaliteten och anvdandbarheten. Nar exempelvis
vetenskapliga prover, mediciner och organ

for transplantationer skickas kan mervardet i
snabba transporter ligga i att dessa varor helt
enkelt riskerar férsamras med tiden, och darfoér
inte gar att skickas med langsammare
transporter.

Fraktflyget &r ocksa viktigt for postvasendet.
Posten styrs av regelverk som kraver att minst
85 procent av de brev som skickas i Sverige ska
delas ut i landet pafoljande dag. For att dessa
krav ska uppfyllas behéver posten delvis trans-
porteras med flyg. Annars kommer brev och
paket att fardas langsammare till mer avldagsna
delar av Sverige an vad som idag ar fallet.>®
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Sjalvklart ar flygfrakt av post @nnu viktigare nar
brev skickas langvaga 6ver landgransen.

Som visas i figur 2 har fraktflyget, matt i antal
ton som fraktas arligen, stagnerat och rentav
minskat under senare ar. Anledningen ar att
fraktflyget &r kansligt och paverkats starkt av
de globala kriser som under senare tid praglat
varldsekonomin.

Figur 2. Ankommande och avgaende frakt
och post pa svenska flygplatser (tusentals ton
arligen)
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Regeringen noterar att fraktflyget ar viktigt sett
till varuvardet, trots att det utgér en mindre del
av de totala frakttransporterna.>! Det gods som
fraktas med flyg ar dock sa hogvardigt att det
utgor ca en tiondel av Sveriges totala utrikes-
handel av varor.>

En svensk studie visar att godsvardet for trans-
porter med fartyg, tag och lastbil &r ca 5 400, 7
300 respektive 15 700 kronor per ton. For flyget
ar motsvarande siffra drygt 570 000 kronor per
ton, alltsa en faktor 100 hogre an fartygtrans-
porter.>®

51.Regeringen (2008).

52.S0U 2007:70.

53. Karlsson (2009).

54.S0OU 2007:59.

55. Bowersox, Closs och Cooper (2002).
56.LFV (2011a).
57.Infrastrukturnyheter (2012).
58.LFV (2011b).

Flygfraktverksamheten ar dven intressant efter-
som den till skillnad fran passagerarfabriken
huvudsakligen sker under natten under sa
kallad lagtrafiktid. Darfor kan kapaciteten pa
flygplatser for passagerarflyg utnyttjas ocksa for
andra viktiga transporter utan krav pa
utbyggnad.>*

Forskningen stodjer bilden att transportflyget
har majliggjort framvaxten av avancerad global
logistik, dar tillforlitliga och snabba leverans-
kedjor kan skapas runtom i varlden. Darmed
spelar fraktflyget en betydande roll i varlds-
ekonomin.*®

Fraktflyget har tillfalligt minskat nagot under
senare ar, men forblir viktig for svensk samhalls-
ekonomi. Denna konjunkturkansliga del av
flygnaringen kan forvantas 6ka snabbt ocksa i
mangd transporterat material nar nasta globala
hégkonjunktur intraffar.

Forseningar ar kostnadsdrivande

Det svenska flyget praglas av relativt hog punkt-
lighet.>® Inte minst illustreras detta av att den
storsta operatoren i Sverige SAS i borjan av 2012
fick utmarkelsen Europas punktligaste flygbolag
for tredje aret i rad.>” Samtidigt finns en risk for
att forseningarna framover 6kar, om infrastruk-
turen for flygplatser inte kan méta framtidens
Okade trafikstrommar.>® Det finns ocksa ett
samspel mellan nya flygplan och nya krav pa
infrastruktur och anlaggningar pa flygplatser.
Om inte flygplatserna moderniseras finns ocksa
en risk att ny teknik inom flyget inte fullt ut kan
realiseras.

15
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De som blir férsenade eller rentav far sina flyg
installda upplever omfattande stress i vardagen,
nagot som galler for saval de som reser pa
semester som affarsresendrer. Dessutom medfor
forseningar och instéllda flyg omfattande
samhallkostnader.

Inte bara tid for avkoppling, utan ocksa tid som
individen kan agna at arbete minskas av forsen-
ingar. Om en expert som flyger fran Stockholm
till Goteborg forsenas en timme till ett viktigt
mote gar ocksa 6vriga motesdeltagares arbets-
tid forlorad. Ett installt mote kan till och med
resultera i att viktiga affarer inte realiseras.

Bendgenheten att 6verhuvudtaget utnyttja flyget
for att vanda sig till en stérre marknad kan min-
ska om foérseningar och instdllda resor upplevs
som vanliga. Darmed forsamras svenska foretags
forutsattningar att konkurrera pa den globala
marknaden, liksom mgjligheten att framja
kunskapsintensiva naringar i mindre orter som
via smidiga kommunikationer kopplas till storre
marknader.

Forseningar kan minska Sveriges attraktionskraft
for turister, och kan darmed hota de jobb som
skapas i den vaxande turistnaringen. Forseningar
av hogvardiga varuleveranser som skickas via
flyget kan ocksa medféra hoga kostnader.

Regeringen har sjalv framfort att “Trangsel, kder
och kapacitetsbrister kan minska storleken pa
arbetsmarknadsregioner i stallet for som hittills
O0ka dem”. Vidare noterar regeringen att nya vet-
enskapliga studier visar “att resendrer varderar
tiden de forlorar i forseningar betydligt hogre an
man tidigare utgatt ifran.”>°

| sammanhanget ar det viktigt att tai

beaktande nagra fragor kopplade till hur infra-
strukturinvesteringar kan paverka smidiga flyg-
kommunikationer. Flygplan fardas med en viss
hastighet. Denna hastighet paverkar tillsammans
med vaderforhallanden tiden for sjalva flygturen
mellan tva flygplatser.

59. Regeringen (2008).

Dessa faktorer ar inte latta att paverka genom
forbattrad infrastruktur. Daremot kan forbattrad
infrastruktur leda till att farre flygplan forsenas
pa grund av kder for att starta, landa eller lastas.
Flodet av passagerare till flygplatsen, och inom
flygplatsen till flygsatet, ar ocksa viktigt att
betrakta.

Alla som rest med flyg kdnner till att det tar tid
att ta sig till och fran flygplatser, att checka in, att
ga igenom sdkerhetskontrollen samt slutligen att
borda planet. Resenérer brukar halla god tids-
marginal, for att hinna med dven om férseningar
sker i nagot eller nagra av dessa steg.

For att undvika forseningar ar det till och borja
med viktigt att flygplatser har god infrastruktur
som kan hantera passagerarfloden, dven de
dagar da ovanligt manga passagerare flyger eller
da stérningar uppkommer pa grund av exempel-
vis vadret eller andra oférutsedda handelser. Ju
kortare tiden for incheckning, sdkerhetskontroll
och boarding &r, desto mindre tidsmarginal
behovs. Pa samma sétt ar det med restiden till
flygplatser.

Inte bara restiden, utan ocksa osdkerheten i
sammanhanget med restiden, ar centralt. | ett
exempel kan vi anta att restiden till en flygplats
ar ca 40 minuter i normalfallet, men kan bli sa
lang som 80 minuter nar trafiken gar langsamt.
Pa samma satt kan vi anta att passagerare i regel
bara behéver komma till flygplatsen 40 minuter
innan avgang. men brister i infrastrukturen eller
bristande rutiner pa flygplatsen leder till att de
rekommenderas att vara pa plats 80 minuter i
forvag.

| detta exempel racker saledes totalt ca 80
minuter for att i normalfallet ta sig till flyg-
platsen, checka in och borda planet. Passagerare
som vill ha god framférhallning kan valja att resa
100 minuter fore flygets avgang for att hinna i
tid.
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Detta galler dock enbart om osakerhet kring
transporttider inte finns. | sjdlva verket kan

ju resan ta hela 160 minuter, om foreseningar
uppkommer under transporten till flygplatsen,
incheckningen eller ombordstigningen.

Passagerare vardesatter i regel att minimera
risken att missa flyget. Darfor valjer manga att
rakna med den maximala restiden till flygplats-
en liksom den maximala tiden fér incheckning.
Istallet for att resa 100 minuter innan flygtiden

i exemplet ovan kan de darfor valja att resa

160 minuter, eller rentav ldngre, i férvag. Aven
om forseningar inte sker i normalfallet kan de
darmed forvantas forlanga restiden i allmanhet,
och inte bara nar forseningarna faktiskt intraffar.

Som tidigare namnts blir tid alltmer en brist-
vara. Inte minst galler det for gruppen hog-
kvalificerade personer med expertkunskaper.
Darmed finns en sarskild fordel med smidiga
kommunikationer, som kan spara tid, fér denna
grupp resenarer. Aven nar kommunikationerna
redan fungerar relativt val finns darmed skal att
investera for att ytterligare forbattra dem, for att
minska restiden nagot.®

Trots att Sverige har relativt fa forseningar kan
det finnas skal att, genom att exempelvis rusta
upp infrastrukturen pa flygplatserna, verka

for att ytterligare minska antalet férseningar.
Minst lika viktigt ar att skapa smidiga och val-
fungerande kommunikationsmojligheter till och
fran flygplatserna samt smidiga fléden av
passagerare inom flygplatser.

Ju mindre risk resenarer upplever att bli for-
senad pa vag till flygplatser, eller i koer som
uppstar pa flygplatserna, desto kortare blir den
effektiva restiden for den enskilde resendren.
Dessa aspekter ar sarskilt viktiga att ta hansyn
till eftersom tid i sig blir en allt knappare resurs

60. Stenkula och Zenou (2010).
61. Porter och Ketels (2003).

i samhallsekonomin. For att framja mer val-
fungerande flygkommunikationer finns darfor
skal att rusta upp resvagarna dit samt satsa pa
utokad och puntkligare kollektivtrafik till flyg-
platser.

Behov av framtidsinvesteringar

Erfarenheten visar att bristande transportinfra-
struktur kan begransa tillvaxtpotentialen i [ander
och regioner. Det finns skal att med god fram-
forhallning planera for den framtida infrastruk-
turen, eftersom det tar tid att bygga ut denna
nar val problemen med brister uppmarksam-
mats.®

Saval tidigare regeringar som den sittande har
framfort att forbattrade kommunikationer kan
framja jobbskapande och ekonomisk utveck-
ling.%? Trots det har utbyggnaden av infrastruk-
turen i Sverige under lang tid varit eftersatt,
vilket resulterat i omfattande samhallsekonom-
iska kostnader.®®

Den ekonomiska samarbetsorganisationen OECD
har framfort att det faktum att Sverige investerat
mindre i transportinfrastruktur dn andra indu-
strildander har resulterat i lokala tillvaxthinder.
Enligt organisationen kan Sverige maximera sin
regionala tillvaxtpotential genom att battre lanka
samman olika orter med varandra.®*

Sverige har behov av breda satsningar for att
utveckla transportinfrastrukturen, vilket inklud-
erar forbattrad infrastruktur for flyget. Den
tidigare namnda undersékningen om framtidens
resor och transporter slar fast att “Med den
Okade trafik som forevarit under senare ar sa har
kapaciteten i flyg- och jarnvagstrafiksystemen
blivit allt mer anstrangd.”® Saledes finns goda
skal att investera i forbattrad kapacitet for flyget.

62. Se exempelvis Regeringen (2001), Regeringen (2008) samt Dagens Nyheter (2008).
63. Se exempelvis Sveriges Byggindustrier (2004), Nutek (2007) samt Nutek (2008).

64. OECD (2006) samt OECD (2010).
65. Regeringen (2008).
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Dessa framtidsinvesteringar ar viktiga da utrikes-
flyget estimeras 6ka med i genomsnitt 4,6
procent per ar fram till 2020. Utredningen om
framtidens resor slar fast att “den internationella
turismen forutses vaxa liksom behovet av
snabba och effektiva internationella transporter
for att motsvara kraven fran ett allt mer dyna-
miskt och innovativt naringsliv. Behovet av flyg-
frakt kommer att 0ka i takt med en sadan
utveckling.”%®

Vidare slas fast att Sverige “med sitt forhallande-
vis perifera geografiska lage” har stort behov av
effektiva internationella knutpunkter. Utredning-
en noterar att efterfragan pa internationella
direktlinjer mellan regioner i Europa kan for-
vantas oka i framtiden, i takt med att kraven

pa tillforlitlighet och snabbhet 6kar.®”

Nyligen publicerades en rapport inom ramen
for projektet Samverkan for effektivt transport-
system i Stockholmsregionen som fokuserar

pa betydelsen av férbattrade flygkommunika-
tioner. Dar beraknas effekten av att Stockholms-
regionen genom satsningar pa flyget kan skapa
tio nya direktlinjer till omvarlden. Flyglinjerna
skulle genom att 6ka Stockholms internationella
tillganglighet dels framja konkurrensen och dels
minska restiden for passagerarna.®®

Darmed forvéntas en direkt nytta pa mot-
svarande mellan 420 och 820 miljoner kronor
att skapas. Den okade tillgdngligheten av nya
flyglinjer berdknas ocksa 6ka Stockholmsregion-
ens produktivitet, vilket beraknas bidra med
motsvarande ungefar en halv miljard kronor i
regionens tillvaxt. Rapporten belyser hur Sverige
som helhet kan gynnas av att Stockholm via
battre flygkommunikationer kopplas narmare till
omvarlden: “Manga av landets foretag,

66.Ibid.

67.1bid.

68. Lansstyrelsen i Stockholms Lan (2012).
69. Ibid.

70. Trafikverket (2012).

71.1bid.

saval svenska som utldndska, har forlagt sina
huvudkontor till Stockholmsregionen och flera
finns lokaliserade i regionens klusteromraden.
Internationell tillganglighet via flyg har stor
betydelse for dessa foretag da flygforbindelser
ger tillgang till t.ex. dotterbolag, investerare och
marknader i resten av varlden. Pa sikt paverkar
tillgdngligheten till Stockholm dessa foretags
utveckling och darmed regionens potential till
ekonomisk tillvaxt.”®

Det ar viktigt att goda forutsattningar for
ekonomisk tillvaxt skapas i hela Sverige och inte
bara i anslutning till de storsta staderna. Om
storstaderna knyts ndarmare till omvarlden via
battre flygkommunikationer kan detta i sig starka
mojligheten for aktérer i mindre orter att skapa
samverkan med internationella experter, foretag
eller akademiska institutioner, eller locka till sig
fler internationella besokare.

De centrala flygplatserna ar trots allt Sveriges
huvudsakliga lank till omvarlden for personliga
resor. Trafikverket bedémer att regionala flyg-
platser ocksa spelar en avgorande roll i sam-
manhanget: “For en vaxande besdksnaring och
naringslivet ar regionala flygplatser med rimligt
utbud viktiga, sarskilt i norra Sverige.””

Vidare noteras att mellersta Sverige lider av av-
saknaden av bra flygforbindelser. Samtidigt
pekar Trafikverket pa risken for framtida
begransningar i Arlandas flygtrafik. Med tanke
pa att Arlanda utgor det centrala navet i svenskt
flyg ar detta nagot som kan komma att paverka
resemojligheterna till hela Sverige.”™
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Aven andra myndigheter har pekat p& behovet
av framtida utveckling. Luftfartsstyrelsen har
inkommit med underlagsmaterial till ddvarande
Banverket och Vagverket som visar att det finns
behov av forstarkning av vdgar och jarnvagar till
flygplatser.”?

Det bor ocksa noteras att infrastrukturen for luft-
fart idag, till skillnad fran infrastrukturen for vag
och jarnvag, i huvudsak finansieras med avgifter
som betalas till flygplatser snarare dn med
skatter. De statliga flygplatserna, och flera av

de icke statliga, tar ut avgifter for nyttjandet av
flygplatsinfrastrukturen. Exempelvis tas avgifter
ut for start och landning. Varje flygplatshallare
faststaller i praktiken sina egna avgifter.”®

Givet de stora samhallsekonomiska fordelar
med valfungerande flygférbindelser kan det
finnas skal att i storre utstrackning investera
skattemedel for att framja valfungerande flyg-
kommunikationer.

72.Regeringen (2008).
73.Ibid.

19



20

FULL FART FRAMAT!

FLYGETS BETYDELSE FOR JOBB, INNOVATIONER OCH LOKAL UTVECKLINGSKRAFT

Diskussion

Flyget ar det enda transportmedel som erbjuder
mojligheten att pa nagra timmar eller hogst
nagot dygn, na andra delar av vérlden. Darfor
spelar flygkommunikationer en avgérande roll
for Sverige i ett internationellt perspektiv.

Om mojligheterna att flyga till Sverige var
mindre, eller inte existerade, skulle vart perifera
lage medfora svarigheter att hdavda oss i inter-
nationell forskning eller inom internationellt
foretagande. Sverige skulle, trots var unika natur,
historia och kultur, inte kdnnas tillgdngligt for de
vaxande internationella turiststrommarna.

Vi skulle sakna ratt formaga att attrahera
internationella talanger och kunskapsintensiva
foretag. Omvant kan battre och mer effektiva
forutsattningar for flygtrafiken stimulera svensk
samhallsekonomi.

| framtiden kan tillvaxtforutsattningarna i annu
stOrre utstrackning an idag forvantas vara
beroende av hogkvalificerade tjanstenaringar,
av forskning och innovationer, av hogvardiga
varutransporter, av mojligheten att attrahera
internationella talanger samt av attraktions-
kraften for vaxande turiststrommar fran lander
som Kina, Indien, Brasilien och Mexiko. Givet att
flyget spelar en avgorande roll for dessa sam-
héllsfenomen finns skal att beakta den 6kade
vikt som flyget kommer att fa framover.

Forskningen pekar pa att det inte bara ar viktigt
att lander och regioner har tillgang till flygplat-
ser, utan ocksa att flygplatserna lokaliseras dar
behovet dr som storst.”* Darfor kan det vara
intressant att ha storre fokus pa flygplatser som
lokaliseras i ndrhet av stadskarnor.

Personresor till andra kontinenter, eller lander
som ligger langt fran Sverige, sker nastan ute-

slutande med flyg. En offentlig studie noterar

att flyget spelar en viktig roll for framfoérallt

74. Tapiador, Mateos och Marti-Henneberg (2008).
75.S0OU 2005:4.

resor som overstiger 400 km enkel vag. Kortare
stréackor domineras av bilresor.”

Anledningen till att flyget mer sallan utnyttjas
for kortare resor ar att flygplatser i regel ar
placerade langt fran statskarnor. Tagstationer
ligger som jamforelse ofta i just stadskarnorna.
Restiden och kostnaden att ta sig till och fran en
flygplats blir sdledes ofta hogre jamfort med en
tagstation, och avsevart mycket hogre an till den
egna bilen.

Att flygplatser inte lokaliseras mer centralt
forklaras delvis av att de ar arealkrdvande.
Dessutom finns historiskt restriktioner av buller-
skal.

Samtidigt ar det fullt mojligt att ha flygplatser
narmare stadskarnor. Bromma flygplats i
Stockholm &r ett bra exempel pa detta. | takt
med att bullret fran flygplan minskar tack vare
forbattrad teknik borde restriktionerna for
stadsnara flygplatser bli allt mindre.

Ifall fler flygplatser hade ett lika centralt lagre
som Bromma skulle flygets tillgdnglighet 6ka.
Om en sadan utveckling skedde skulle flyget
minska den effektiva restiden ytterligare, bade
nationellt och internationellt. Eftersom tid ar en
allt viktigare faktor i samhallet 6kar fordelarna
med fler stadsnara flygplatser.

Av samma skal finns behov av atgarder som

kan minska den effektiva restiden till flygplats-
er. Dessa atgarder handlar om att rusta upp
infrastrukturen pa flygplatserna, sa att storre
floden av passagerare och varor kan hanteras
med minimal risk for férseningar, samt forbattra
transportlederna med flygplatserna.

Eftersom flygplatser dr kostnads- och tids-
kravande att projektera finns goda skal att med
framfoérhallning planera for framtida behov. Aven
om Sverige har en valfungerande flygnaring,
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kan forbattringar goras saval pa Arlanda, som
utgor navet for svensk flygtrafik, som pa andra
flygplatser. Genom att starka flygkommunika-
tionerna till framférallt norra och mellersta
Sverige kan malsattningen att framja regional
tillvaxt lattare uppnas.

Flygplatser har alltmer kommit att utgéra noder i
ett globalt natverk som lankar samman varlden.
Svenska stader och regioner har mycket att
vinna pa att kunna delta i denna interaktion. Ju
snabbare och smidigare vi kan resa fran en ort
till en annan, desto béattre ar vi forberedda for
att havda oss pa den globala scenen.
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Flyget ar ett kollektivt transportmedel i luften, ett fantastiskt satt att skapa broar mellan manniskor,
kulturer, forskning och utveckling. Sverige ar varldsledande inom héllbart flyg och vara anstréng-
ningar sprider sig till andra lander, granslés kunskap som kommer hela vérldens flygnéaring till godo,
dven den gar pa export. Sverige behover lata flygnaringen vaxa for att kunna satsa pa att minska
utslappen. Sverige bor stodja var ambition att utveckla luftens vagar, det ar dar i luften vi gor bast
nytta, inte nere pa marken.
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