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Remissvar: En svensk flygskatt

Sammanfattning av Svenskt Flygs stallningstagande

Svenskt Flyg delar regeringens ambition, som uttrycks i den svenska flygstrategin, att flygets
utveckling ska bidra till att gora Sverige till ett mer hallbart samhalle socialt, miljomassigt och
ekonomiskt. Utredningsforslaget om en ny svensk flygskatt ar dock kontraproduktivt i alla tre
hallbarhetsperspektiv. Ratt vag till ett hallbart flyg ar istallet fordjupat, konkret samarbete mellan
branschen, offentliga akttrer och akademin. Detta for att mojliggora internationella,
konkurrensneutrala styrmedel, investeringar i ny teknik, smartare flygtrafik och en 6kad anvandning
av biobréansle. Det ar betydligt mer effektiva atgarder for att minska flygets klimatpaverkan, samtidigt
som flygets nyttor tas tillvara och det svenska naringslivet starks.

Svenskt Flyg avstyrker forslaget om en svensk flygskatt i sin helhet. Utredningens uppdrag har varit
att foresla hur en skatt pa flygresor kan utformas. Syftet med en sadan skatt &r enligt direktiven att
bidra till miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan. Som framgar av utredningen har dock en
nationell skatt en forsumbar effekt pa flygets klimatpaverkande utslapp. Svenskt Flyg konstaterar att
ett bredare utredningsuppdrag i syfte att identifiera &ndamalsenliga insatser for att minska flygets
klimatpaverkan hade varit ett effektivare steg i arbetet for ett hallbart flyg.

Forutom att den foreslagna skatten &r verkningslos ur klimatsynpunkt visar utredningen att den &ven
har negativa effekter for samhéallsekonomin. Forslaget gar pa flera punkter emot de transport-, narings-
och regionalpolitiska mal som direktiven anger att en flygskatt ska samverka med. Det kan darfor
ifrdgasattas om utredningen dverhuvudtaget har fullgjort sitt uppdrag i enlighet med regeringens
direktiv.

Nedan sammanfattas skalen till att Svenskt Flyg avstyrker utredningens forslag:

o Svenskt Flyg konstaterar att den foreslagna skatten saknar klimateffekt. Den forvantade
reduktionen av klimatpaverkande utslapp ar mycket begransad, och sannolikt 6verskattad till
foljd av missvisande berdkningsmetoder i utredningen. Vidare visar utredningen att skatten
kommer att leda till 6kad bil- och busstrafik, och att inga incitament skapas for flygforetagen
att effektivisera sina transporter och minska de klimatpaverkande utslappen.
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e Svenskt Flyg konstaterar att den foreslagna skatten kan forvantas ha en negativ effekt pa
tillgangligheten, sysselséttningen och naringslivets konkurrenskraft i Sverige. Utredningens
konsekvensbedémningar ar dock oprecisa och séllan forankrade i vedertagna internationella
berakningsmodeller. WSP berédknar att utredningens forslag kommer att leda till en minskning
av antalet passagerare med mellan 700 000 och 1,2 miljoner, att mellan 3 700 och 7 000 jobb
forsvinner och att nettoforlusten for Sveriges BNP bara under det forsta aret kan uppga till 4
miljarder kronor.

e Svenskt Flyg konstaterar att den foreslagna skatten gar emot det transportpolitiska
funktionsmalet, det regionalpolitiska malet om utvecklingskraft i alla delar av landet, den
svenska exportstrategin, den svenska flygstrategin och regeringens 6vergripande mal om att
Sverige ar 2020 ska ha EU:s lagsta arbetsloshet.

o Svenskt Flyg bedomer att internationella, konkurrensneutrala styrmedel, investeringar i ny
teknik, smartare flygtrafik och en 6kad anvandning av biobrénsle &ar betydligt mer effektiva
insatser for att minska flygets klimatpaverkan &n en nationell flygskatt.

1. FOrslaget missar sitt syfte — saknar klimateffekt

1.1. Forslaget saknar effekt pa klimatpaverkande utslapp

Syftet med en skatt pa flygresor formuleras tydligt i utredningens direktiv — den ska minska flygets
klimatpaverkande utslapp. Utredningen konstaterar dock sjalv att den foreslagna skattens effekt ar
begransad, den totala reduktionen av klimatpaverkande utslapp beréknas i basta fall uppga till 0,2
miljoner ton arligen. Det motsvarar ett par dygn av den svenska vagtrafikens utslapp. Svenskt Flyg
noterar att utredningens metod for att berékna utslappseffekten inte ar vetenskapligt robust och avviker
fran rekommendationerna fran ledande instanser (se vidare i avsnitt 1.2). Det finns darfor skl att anta
att &ven denna mycket begransade effekt av skatten ar éverskattad.

Enbart sett till koldioxidutslappen berdknar utredningen att minskningen, i bésta fall, kan uppga till
0,11 miljoner ton per ar. Med utgangspunkt i utredningens uppskattning av flygforetagens kostnader
for skatten innebér det att kostnaden per kilo utslappsminskning av koldioxid blir drygt 16 kronor.
Som jamforelse ar den svenska koldioxidskatten 1,12 kronor per kilo. Férutom att detta visar hur
ineffektiv den foreslagna skatten ar ur klimatsynpunkt véacks fragan om vad som motiverar en néstan
16 ganger hogre beskattning av flyget an av exempelvis vagtrafiken. | detta sammanhang bor det dven
betonas att flyget &r det enda transportslag som finansierar sin infrastruktur nara nog helt pa egen
hand. Det betyder att till exempel flygplatser och flygtrafikledning — flygets motsvarighet till vagar
och rals — helt och hallet betalas av resenérens flygbiljett, alltsa med avgifter istallet for med skatter.
Detta kan jamforas med de sammanlagt 55 miljarder kronor som regeringen i budgeten for 2017 anslar
till transportinfrastruktur och kommunikationer, i huvudsak for investeringar i och underhall av vag
och jarnvag.

I regeringens direktiv till utredningen anges att en skatt pa flygresor bér uppmuntra konsumenter till
att valja andra transportslag med mindre klimatpaverkan. Av utredningen framgar emellertid att den
overflyttning till andra transportslag som skatten ger upphov till i huvudsak kommer att ga till bil och
buss. Vidare anger direktiven att skatten bér uppmuntra flyget till effektivare transporter och minskad
klimatpaverkan, vilket utredningen dock konstaterar att den foreslagna skatten inte gor. Svenskt Flyg
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ser till och med en risk att 6kade kostnader till f6ljd av skatten kan stjalpa branschens egna arbete for
ett hallbart flyg genom att leda till minskat utrymme for investeringar i ny teknik och fossilfria
brénslen.

Utover att den foreslagna skatten i basta fall har en mycket begrénsad klimateffekt konstaterar
utredningen ocksa att det rentav foreligger en risk att den kan resultera i hogre utslapp av koldioxid
och en storre klimatpaverkan &n om en skatt inte skulle inféras. Detta eftersom flyget ingar i EU:s
handel for utslappsrétter och regleras under unionens utslappstak. En minskning av utsléppen i Sverige
kan innebéra att utslappsrétterna under EU-taket istéllet nyttjas av andra.

Sett till den sammantagna bilden av den foreslagna skattens effekter pa flygets klimatpaverkande
utslapp ifragasatter Svenskt Flyg om utredningen éverhuvudtaget kan anses ha fullgjort sitt uppdrag i
enlighet med regeringens direktiv.

1.2. Utredningens berdkningar ar missvisande

Utredningen beraknar att den foreslagna skatten kan reducera flygets klimatpaverkande utslapp med
som mest 0,2 miljoner ton. | denna berékning har utredningen inkluderat hdghdéjdseffekter genom att
anvanda en upprakningsfaktor pa ett satt som inte dr vetenskapligt robust och som inte speglar
hoghojdseffekterna korrekt. Faktorerna som paverkar hoghojdseffekter skiljer sig fran faktorerna som
paverkar koldioxidutslappen. Det handlar bland annat om atmosféarens kemiska sammansattning och
meteorologiska forhallanden, vilket gor det mycket svart att generalisera. Hoghojdseffekterna varierar
beroende pa exempelvis flyghojd, temperatur, tid pa dygnet, tid pa aret, plats pa jorden etc.

Dessa skillnader gor att ledande forskare, och FN:s klimatpanel, avrader fran att behandla de olika
utslappen i samlade multiplikatorer. Att utredningen inte behandlar de olika typerna av
klimatpaverkande utslapp separat innebar att dess berakningar &r missvisande, och sannolikt
Overskattar forslagets effekt.

1.3. Forslaget skapar otydliga spelregler for flygnaringen

Flyget ar, som regeringen uttrycker det i den svenska flygstrategin, en drivkraft for ekonomisk tillvéxt,
sysselséttning, handel och rorlighet. Flyget har en sjalvklar roll i transportsystemet. Det finns inget
annat trafikslag som lika val kan tillgodose behovet av langvéga transporter av manniskor och gods,
savil inrikes som utrikes. For att tillvarata flygets nyttor och samtidigt verka for en snabb omstallning
till ett hallbart flyg kravs langsiktiga spelregler och forutsattningar for flygnaringen. Svenskt Flyg
konstaterar dock att den svenska flygnaringen inom kort kan komma att omfattas av flera olika system
och atgarder som syftar till att begransa de klimatpaverkande utslappen:

o Nationella skatter: Uttver en eventuell svensk flygskatt omfattas flygforetagen dven av andra
ensidiga nationella skatter i exempelvis Tyskland, Storbritannien och Norge.

o EU-ETS: EU:s system for handel med utslappsrétter som just nu r under férandring.

e CORSIA: FN:s globala styrmedel for klimatutslapp fran internationellt flyg som trader i kraft
2021.
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Utredningen ar 6ppen med att den vid bestimmandet av de foreslagna skattenivaerna inte har tagit
héansyn till varken ett forandrat EU-ETS eller CORSIA. De olika systemen bildar darfor ett illa
konstruerat lapptacke som utgor motsatsen till tydliga och langsiktiga spelregler. Svenskt Flyg
bedomer att ratt vag nar det galler styrmedel &r att fokusera pa de klimatpaverkande utslappens
gransoverskridande karaktér, och darmed de internationella l6sningar som krévs.

1.4. Svag analys av alternativa vagar for ett hallbart flyg

| utredningens uppdrag har det ingatt att beskriva andra atgarder som kan vara andamalsenliga for att
uppna miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan. Svenskt Flyg konstaterar att flera olika atgarder
behandlas, men att det helt saknas analys av vilken effekt atgarderna kan forvantas ha i jamforelse med
en nationell flygskatt. Ett exempel ar béattre planering och anvéndning av luftrummet. Rakare
flygvagar genom ett forverkligande av EU:s projekt Single European Sky berdaknas ge 12 procent
kortare flygvagar, och darmed minskade utslapp i samma grad. Som jamforelse raknar utredningen
med att den foreslagna skatten pa flygresor kommer att minska koldioxidutslappen fran alla flygresor
av boende i Sverige med mellan 0,5-2 procent. Svenskt Flyg bedémer att utredningen med anledning
av denna avsaknad av analys och jamforelser av olika atgarder utgor ett bristfalligt beslutsunderlag nar
det galler att valja ratt vag for ett hallbart flyg.

2. Forslaget far negativa samhallsekonomiska effekter

2.1. Storre negativa effekter an utredningen bedémer

Utredningens konsekvensbeddmningar visar att den foreslagna skatten kan foérvéantas leda till en
minskning av antalet resenarer och ha en negativ effekt pa sysselsattningen och naringslivets
konkurrenskraft i Sverige. Svenskt Flyg konstaterar att utredningens bedémningar genomgaende ar
oprecisa och séllan forankrade i det flertal vedertagna internationella berdkningsmodeller som finns att
tillga. Mot bakgrund av detta har Svenskt Flyg latit analysforetaget WSP, utifran flera olika modeller,
berakna effekterna av den foreslagna skatten pa flygresor. Resultatet visar att skatten vantas leda till:

¢ En minskning av antalet passagerare med mellan 700 000 och 1,2 miljoner
e Att mellan 3 700 och 7 000 jobb forsvinner
e En nettoforlust for Sveriges BNP pa uppemot 4 miljarder kronor

Liksom vad galler utredningens analys av alternativa atgarder for ett hallbart flyg anser Svenskt Flyg
att utredningens konsekvensbeddémningar for samhallsekonomin utgér ett synnerligen bristféalligt
beslutsunderlag.
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2.2. Forslaget innebar betydande malkonflikter

Utifran de stora negativa samhallsekonomiska effekterna konstaterar Svenskt Flyg att ett inférande av
en skatt pa flygresor skulle innebara betydande malkonflikter for regeringen. | utredningens direktiv
anges att skattens utformning ska samverka med de mal som finns for narings-, transport- och
regionalpolitiken. Inom samtliga dessa omraden gar den foreslagna skatten stick i stav med
regeringens uppsatta mal.

Det transportpolitiska funktionsmalet innebér att transportsystemet i Sverige ska ge alla manniskor en
grundl&ggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Den minskade efterfragan till foljd av en flygskatt drabbar inrikesflyget hardast, och resultatet
blir farre inrikeslinjer med farre avgangar. 2006, nér en flygskatt var pa vag att inforas i Sverige, hann
flera flyglinjer ldggas ned innan forslaget skrotades. I Norge infordes en “flygstolsavgift” i somras,
och redan har flera linjer lagts ned. Som en foljd av farre flyglinjer har flygplatsen Rygge tvingats
stanga, och aven flygplatsen Vernes utanfor Trondheim har drabbats hart. For de svenska regionala
flygplatserna, som redan kampar for sin éverlevnad, finns en 6verhangande risk att flera maste stanga
om en flygskatt infors. De minsta flygplatserna drabbas hardast.

For manga ar flyget det enda realistiska alternativet att nd andra delar av landet. Over 70 procent av
resorna mellan Stockholm och Norrland genomférs med flyg. En vél utvecklad flyginfrastruktur med
flygplatser runt om i landet forbinder Sverige med 6vriga varlden och gor det mojligt att etablera
foretag och verksamheter aven utanfor storstaderna. En flygskatt som forsamrar tillgangligheten slar
direkt mot lokal och regional konkurrenskraft och darmed saval mot det transportpolitiska
funktionsmalet som regeringens regionalpolitiska mal om utvecklingskraft i alla delar av landet.

Vidare gar forsamrad tillganglighet internationellt emot regeringens prioriteringar i den svenska
flygstrategin och den svenska exportstrategin, sarskilt ur ett naringspolitiskt perspektiv. | flygstrategin
lyfter regeringen fram att tillganglighet i form av direkta flyglinjer blir allt viktigare i dagens
globaliserade vérld och &r en av de faktorer som har storst betydelse for utlandska foretag nér de véljer
mellan olika alternativ for etablering och nyinvesteringar. Att fa fler utlandska foretag till Sverige ar
en del av den svenska exportstrategin. | bade flygstrategin och exportstrategin framhaver regeringen
ocksa att en god tillganglighet ar av stor betydelse for besoksnaringen, en sektor som man menar har
stor tillvéxt-och sysselséttningspotential och som har goda mdjligheter att bidra positivt till
regeringens sysselséttningsmal.

Svenskt Flyg konstaterar att den foreslagna skatten inte kommer bidra till fler direktlinjer, till att fler
foretag etablerar sig och investerar i Sverige eller till att stdrka den svenska besdksnéringen. Detta, i
kombination med den forsdmrade tillgdngligheten inom Sverige, ligger till grund for den nettoférlust i
BNP-termer som flygskatten beréknas leda till och for de jobb som vantas forsvinna. Den foreslagna
skatten pa flygresor gar inte bara emot malen inom transport-, narings- och regionalpolitiken, utan
aven mot det som regeringen ofta lyfter fram som sitt Gvergripande mal — att Sverige ar 2020 ska ha
EU:s l&gsta arbetsloshet.
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2.3. Analys saknas av flygskatter i andra EU-lander

Som en del av uppdraget skulle utredningen analysera medlemsstater som haft ndgon form av flygskatt
men avskaffat denna samt medlemsstater som undersokt mojligheterna att infora flygskatt men valt att
inte infora en sadan. Utredaren hade i uppdrag att bedéma vilken relevans erfarenheterna fran andra
medlemsstater har for svenska forhallanden. Svenskt Flyg konstaterar att utredningen deskriptivt och
kortfattat behandlar flygskatter i ett antal EU-lander, men att analys, bedémningar och slutsatser for
den svenska kontexten saknas.

Att utredningen inte pa ett mer robust satt beaktar de valdokumenterade erfarenheter av flygskatt som
finns ar beklagligt. Underlatenheten att nyttja befintlig kunskap bidrar ytterligare till att utredningens
samhéllsekonomiska konsekvensbedémningar kan ifragasattas, och visar tydligt att utredningen utgor
ett bristfalligt beslutsunderlag. Mot bakgrund av den foreslagna skattens mycket begransade
klimateffekt beddmer Svenskt Flyg att erfarenheterna av de samhéllsekonomiska konsekvenserna i
Nederlanderna, Irland och Danmark ar sérskilt viktiga att dra lardom av. | alla tre fallen bedémdes de
negativa effekterna vara sa stora att flygskatt avskaffades.

3. Ratt vag for ett hallbart flyg

| januari 2017 presenterade regeringen den svenska flygstrategin. Det uttalade syftet &r att strategin ska
bidra till att gora Sverige till ett mer hallbart samhélle, bade socialt, miljomassigt och ekonomiskt.
Svenskt Flyg delar denna ambition, men ser att den foreslagna skatten pa flygresor gar i helt motsatt
riktning. For att ta tillvara pa flygets bidrag till tillganglighet, konkurrenskraft och sysselsattning och
samtidigt sakerstélla en snabb, gron omstallning kravs en kombination av atgarder. Istéllet for en
flygskatt ser Svenskt Flyg foljande insatser som sarskilt viktiga.

3.1. Globala lésningar for att mdta en global utmaning

Flygets internationella karaktar, och det faktum att klimatpaverkande utslapp inte kdnner nagra
nationsgranser, innebar att verkligt effektiva styrmedel maste utformas globalt. Flygets aktorer ar val
medvetna om detta, och har som enda bransch en globalt antagen klimatplan till 2050. | oktober 2016
enades hela sektorn i FN-organet ICAO om ett globalt styrmedel for klimatutslapp fran internationellt
flyg (CORSIA). Systemet innebar att det sétts ett tak for det internationella flygets utslapp baserat pa
2020 ars niva och att flygbolagen darefter kommer att fa kdpa utslappsratter vid en eventuell 6kning.
Inom EU pagar ocksa ett arbete med att hoja ambitionsnivan i klimatarbetet. Bland annat ses nu EU-
ETS, utslappstaket och handeln med utslappsrétter, dver.

Svenskt Flyg ser att internationella, konkurrensneutrala styrmedel som kompletterar varandra &r en
betydligt effektivare véag att ga an en nationell flygskatt for att begransa de klimatpaverkande
utslappen i absoluta tal.
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3.2. Smartare flygtrafik

Genom att effektivisera hur flygtrafiken bedrivs finns stora klimatvinster att gora. Gréna flygningar ar
ett koncept i tre delar — gron avgang, raka flygvagar och gron inflygning. Med gron avgang optimeras
flygplanens markrorelser och flygningens inledande fas upp till marschhojd. Vid gron inflygning
sjunker flygplanet kontinuerligt fran sin marschhajd till landningsbanan, vilket medfor att i det
narmaste inget motorpéadrag kravs. Pa sa satt reduceras forbranningen av bransle, och darmed de
klimatpaverkande utslappen. Med rakare flygvagar kortas flygningar, och salunda minskas utslappen.
Som ett exempel pé potentialen i dessa atgarder beraknas ett forverkligande av EU:s projekt Single
European Sky for rakare flygvéagar ge 12 procent kortare flygningar, och minskade utslapp i samma
grad. Som jamforelse berdknas den foreslagna skatten pa flygresor minska koldioxidutslappen fran
alla flygresor av boende i Sverige med mellan 0,5-2 procent.

3.3. Investeringar i ny teknik

Teknikutvecklingen i flygsektorn har varit en starkt bidragande faktor till att flygets klimatpaverkande
utslapp per passagerare har minskat med 20 procent under de senaste tio aren och att
bransleforbrukningen per passagerarkilometer har minskat med hela 70 procent de senaste 40 aren.
Och utvecklingen mot lattare flygplan, battre aerodynamik och effektivare motorer fortsatter i snabb
takt.

Sverige ar i detta sammanhang en ledande aktér med stora civila flygindustrier, med en inriktning mot
snal och effektiv teknik i flygplan och motorer. Svenska foretag deltar sedan manga ar pa hog niva i
internationella samarbeten, framfor allt EU:s Clean Sky. Inom ramen for Clean Sky har teknik
utvecklats som gor att flygplan pa marknaden idag har betydligt lagre utslapp av koldioxid. Ett nytt
stort passagerarflygplan som kommer ut pa marknaden har idag 15-20 procent lagre utslapp an de
aldre plan som ér i tjanst. Bland de projekt som svensk flygindustri nu arbetar med inom Clean Sky
finns till exempel motorkoncept som skulle innebéra ytterligare 20 procent lagre utslédpp nar dessa blir
kommersiellt tillgangliga runt ar 2025.

Awven pé nationell niva har Sverige varit en féregangare med forsknings- och demonstrationsprogram
som knyter samman industri, underleverantorer och akademi. Ett exempel ar Gront flygtekniskt
demonstrationsprogram som bidragit till bade ny teknik och till att kvalificera den svenska industrin
for deltagande i de europeiska programmen. Forskning for, och implementering av, teknologiska
I6sningar som bidrar till ett hallbart flyg kraver stora resurser. Flygbranschen tar ett betydande ansvar i
detta hanseende, men Svenskt Flyg ser ett behov av tydliga, langsiktiga besked fran politiken om hur
takten kan hojas ytterligare i den grona omstéllningen.

Svenskt Flyg konstaterar att den svenska flygindustrin ligger i framkant globalt nér det géller
innovation och teknologisk utveckling. Svensk civil flygindustri producerar sa gott som uteslutande
for en global exportmarknad och levererar till de stora flygplanstillverkarna. Teknikforbattringar fran
svensk industri far darmed ett globalt genomslag och bidrar till stora utslappsminskningar. Att satsa pa
forskning och utveckling pa flygomradet ar darfor bade en investering som starker svenskt naringsliv,
och som bidrar till hallbara flygresor vérlden Gver.
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3.4. Storskalig 6vergang till biobransle

En av de viktigaste komponenterna for att snabbt minska flygets klimatpaverkan ar en storskalig
overgang till fossilfritt bransle. Redan idag kan flygplan tankas med upp till 50 procent biobransle,
men pa grund av den héga kostnaden byts endast en liten andel av branslet ut. Givet dagens priser for
ravaran, tekniken och sjélva biobranslet skulle kostnaden for att byta ut en procent av det globala
flygbranslet till biobransle vara omkring 15 miljarder kronor. Ett avgorande steg for ett hallbart flyg ar
darfor politiska reformer for att paskynda utvecklingen mot en stérre marknad, och ett lagre pris, for
bioflygbransle.

Aven hir konstaterar Svenskt Flyg att 6kade ambitioner for ett hallbart flyg ocksd gynnar svenskt
néringsliv, i detta fall skogsindustrin. Sveriges stora arealer av skogs- och odlingsmark ger goda
forutsattningar for inhemsk produktion av biobransle. Idag finns en outnyttjad potential vad galler
framstéllning av biobrénsle.

3.5. Starkt samarbete mellan branschen, offentliga aktdrer och forskningen

De svenska miljo- och klimatmalen ar bland de mest offensiva i varlden. Det ar positivt, och Svenskt
Flygs ambition &r att flyget ska bidra till malet att Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria
valfardslander. Men for att mojliggdra storre investeringar i ny teknik, en 6kad anvandning av
biobransle och rétt insatser for smartare flygtrafik behdver samarbetet mellan flygbranschen, offentliga
aktorer och akademin fordjupas och konkretiseras.

Svenskt Flyg noterar att Energimyndigheten har tilldelats sérskilda medel for samordning av en
omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet, vilket bland annat inkluderar att ta fram en strategisk
plan. Detta tas dven upp i regeringens flygstrategi. Svenskt Flyg ser fram emot en god dialog inom
ramen for detta initiativ, men ser ocksa ett behov av ett sarskilt forum for samverkan kring ett hallbart
flyg. Med ett tydligt forum for samverkan skapas forutséttningar for handlingskraftiga initiativ, som
utgar fran olika aktorers samlade kompetens. Ett arbete for att uppréatta ett sddant forum bor vara en
prioriterad del av regeringens arbete med flygstrategin, och bor inledas snarast.

4. Dags att valja ratt vag svenskt Flyg visar i detta remissvar att den foreslagna
skatten pa flygresor ar en verkningslos atgard ur klimatsynpunkt, som dessutom riskerar att fa stora
negativa effekter for svensk samhéallsekonomi. Med en ny klimatlag pa vég ar det hog tid att valja ratt
insatser for ett hallbart flyg, som tillvaratar flygets nyttor och som kan bidra till att starka det svenska
naringslivet. Forslaget om flygskatt ar inte en sadan.

Med vénlig hdlsning,

Anna Wilson
Generalsekreterare Svenskt Flyg



