FORENINGEN

Svenskt Flyg

Budskapsdokument — Utredningen om skatt pa flygresor

Ny skatt pa flygresor foreslagen

Regeringen tillsatte den 5 november 2015 en utredning med uppdraget att foresla hur en nationell
skatt pa flygresor skulle kunna utformas. Regeringens uttalade syfte med skatten ar att begransa
flygets klimatpaverkan. Den 30 november 2016 redovisade utredningen sitt forslag. Med denna PM
vill Svenskt Flyg visa varfor en nationell skatt pa flygresor inte ar ratt vag till ett hallbart flyg.

Redan for tio ar sedan var en flygskatt pa vag att inforas, trots ett massivt motstand fran flygplatser,
fackféreningar, turistnaringen, regioner och naringslivet. Efter regeringsskiftet 2006 stoppades den.
Orsaken var att den bedémdes medféra endast forsumbara effekter for miljon, samtidigt som den
ansags fa stora negativa transportpolitiska, regionalpolitiska och naringspolitiska konsekvenser. Det
nygamla forslag som nu presenterats inrymmer samma dubbelfel — skatten ar ineffektiv ur
klimatsynpunkt samtidigt som den hotar jobb, tillganglighet och svensk konkurrenskraft.

Nedan presenteras de viktigaste skélen till att avskriva forslaget om flygskatt, och vad regeringen
istallet borde gora for att bidra till ett hallbart flyg.

Tre skal till att avskriva forslaget

1. Flygskatt ar ineffektivt ur klimatsynpunkt

Syftet med en skatt pa flygresor formuleras tydligt i utredningens direktiv — den ska minska flygets
klimatpaverkan. En nationell skatt har dock begransad klimateffekt, ndgot som utredningen sjalv
konstaterar. Utredningen beraknar att en flygskatt skulle minska de totala svenska utslappen med
som mest 0,2 miljoner ton per ar. Det motsvarar nagra dygn av vagtrafikens utslapp.

Utredningen konstaterar ocksa att flygskatten kan leda till 6kat bilresande, och rentav 6kade
klimatutslapp.

2. Flygskatt forsamrar tillgangligheten kraftigt

| uppdraget till utredningen betonade regeringen att en flygskatt ska samverka med de
transportpolitiska- och regionalpolitiska malen. Férslaget som presenterats riskerar dock att kraftigt
forsamra tillgangligheten och konkurrenskraften i hela landet.

En nationell flygskatt berdknas leda till cirka en halv miljon farre passagerare per ar. Hardast drabbas
inrikesflyget, och resultatet blir farre inrikeslinjer med farre avgangar. 2006, nar en flygskatt var pa
vag att inforas, hann flera flyglinjer 1aggas ned innan forslaget skrotades. | Norge inférdes en
"flygstolsavgift” i somras, och redan har flera linjer lagts ned. Som en féljd av farre flyglinjer har
flygplatsen Rygge tvingats stinga, och aven flygplatsen Veernes utanfor Trondheim har drabbats hart.



For de svenska regionala flygplatserna, som redan kampar fér sin éverlevnad, finns en éverhangande
risk att flera maste stanga om en flygskatt infors. De minsta flygplatserna drabbas hardast.

For ménga ar flyget det enda realistiska alternativet att nd andra delar av landet. Over 70 procent av
resorna mellan Stockholm och Norrland genomférs med flyg. En vél utvecklad flyginfrastruktur med
flygplatser runt om i landet férbinder Sverige med 6vriga varlden och gor det mojligt att etablera
foretag och verksamheter dven utanfor storstaderna. Det gor att manniskor kan komma till och fran
jobb, att foretag kan rekrytera ratt kompetens, att turistnaringen kan véxa och att vi kan halsa pa nara
och kéra. En flygskatt som forsamrar tillgangligheten slar direkt mot lokal och regional
konkurrenskraft och mot regeringens mal om utvecklingskraft i alla delar av landet.

3. Flygskatt ger negativa effekter for svensk ekonomi

Flygnéaringen bidrar till den svenska ekonomin pa flera satt — dels som direkt arbetsgivare, dels som
mojliggorare for handel, investeringar och turism. WSP, ett av varldens ledande analysforetag, har
beréknat de samhaéllsekonomiska effekterna av en flygskatt. Effekterna kommer bli tusentals férlorade
jobb och flera miljarder i BNP-forlust.

Séarskilt utsatt ar den véxande bestksnaringen. Varje dag spenderar utlandska bestkare 25 miljoner
kronor i Sverige, och de narmaste tre dren kommer 6ver 28 miljoner manniskor att vilja besoka vart
land. Tillgang till regionala flygplatser och forbindelser till hela Sverige ar en forutsattning for alla de
tusentals entreprendrer och foretag som verkar inom besdksnaringen.

De negativa effekterna av en flygskatt kan flera andra europeiska lander vittna om. 2008 inférdes
flygskatt i Nederlanderna, men avskaffades ett ar senare efter att Amsterdams flygplats forlorat 1,4
miljoner passagerare och landets BNP minskat med 11 miljarder kronor. Liknande effekter fick Irland
och Danmark att avskaffa sina flygskatter kort efter inférandet, och i Portugal skrinlade man sina
planer pa flygskatt innan den ens inforts. | Storbritannien, dar flygskatten primart syftar till att skapa
intakter for staten, har revisionsbyran PwC visat att skatten i sjalva verket kostar mer an den
inbringar.

Nej till flygskatt — Ja till ett hallbart flyg

En nationell skatt pa flygresor kommer inte att bidra till ett hallbart flyg, samtidigt som
tillgangligheten och den svenska ekonomin riskerar att forsamras betydligt. Istallet for flygskatt bor
regeringen fokusera pa att stodja arbetet for ett hallbart flyg genom att:

e Stimulera, och investera i, utvecklingen av bioflygbréansle

En viktig komponent for att minska flygets klimatpaverkan &r en storskalig 6vergang till fossilfritt
brénsle. Nya flygplansmotorer kan idag drivas med upp till 50 procent biobrénsle, och redan tankar
en del flygbolag biobréansle. Men pa grund av den hdga kostnaden byts endast nagra procent av
branslet ut. Darfor behovs politiska reformer for att paskynda utvecklingen mot en stérre marknad,
och lagre pris, for bioflygbransle.

Branschen har givetvis ocksa ett ansvar i arbetet for ett fossilfritt flyg och begransad klimatpaverkan.
Har pagéar en standig utveckling av ny teknik och energieffektiva I6sningar. Utslappen per passagerare
har minskat med 20 procent under de senaste tio aren och bransleférbrukningen per
passagerarkilometer har minskat med hela 70 procent de senaste 40 aren. Och arbetet fortsatter. En



flygskatt innebar emellertid att flygbolagens utrymme att investera i ny teknik, och i en storre andel
biobrénsle, minskar.

o Verka for gransoverskridande styrmedel

Parallellt med utvecklingsarbetet for ett fossilfritt flyg maste aven initiativ tas som effektivt begransar
de klimatpaverkande utslappen har och nu. | detta avseende tar flygbranschen ett stort ansvar. |
oktober 2016 enades hela sektorn i FN-organet ICAO om ett globalt styrmedel for klimatutslapp fran
internationellt flyg. Systemet innebar att det sétts ett tak fér det internationella flygets utslapp baserat
pa 2020 ars niva och att flygbolagen darefter kommer att fa kopa utslappsratter vid en eventuell
okning. Till skillnad fran en nationell flygskatt innebar 6verenskommelsen att de globala
klimatpaverkande utslappen begransas avsevart.

Inom EU pagar ett arbete med att hoja ambitionsnivan i klimatarbetet. Bland annat ses nu EU-ETS,
utsléappstaket och handeln med utsléppsrétter, éver. Tillsammans med flygnaringen bér regeringen
verka for att styrmedlen pa EU-niva blir konkurrensneutrala och effektivt begransar utslappen i
absoluta tal.

Vad hander nu?

Utredningens forslag ar ute pa remiss. Alla som vill har dd méjlighet att ge synpunkter pa forslaget.
Om du ocksa sager nej till flygskatt, men ja till ett hallbart flyg, ar remissforfarandet ett viktigt tillfalle
att delge regeringen din standpunkt.

Svenskt Flyg kommer under remisstiden att arrangera en rad aktiviteter runt om i landet. Hall utkik
pa www.svensktflyg.se under "Aktuellt” for den senaste informationen. Tveka inte att kontakta oss om
du har fragor om vara aktiviteter eller vill ta del av var kunskap och erfarenhet om hur flyget blir
hallbart.



