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Remissammanstalining — En svensk flygskatt (SOU 2016:83)

Sammanfattning

Den 1 mars 2017 16pte remisstiden ut for utredningsforslaget om en ny svensk flygskatt (En svensk
flygskatt SOU 2016:83). Totalt hade 197 yttranden ldmnats in till Finansdepartementet per den 1 mars.
Av dessa har 136 lamnats av aktorer som bjudits in av regeringen att lamna synpunkter, medan 61
yttranden ldmnats av andra aktdrer pd eget initiativ. Genomgangen visar att:

Av de 156 yttranden som tar stdllning till forslaget stiller sig 126 negativa till, eller avstyrker,
det. Bland dessa aterfinns tunga instanser som Riksrevisionen, Statskontoret,
Ekonomistyrningsverket och Tillvaxtverket.

Skarp kritik riktas mot att skatten har forsumbar klimateffekt, och ddrmed helt missar sitt
syfte. Atta av tio yttranden som avstyrker eller dr negativa till forslaget pekar pa denna
problematik.

Skatten kritiseras ocksd pa grund av de stora konsekvenser den véntas fa for tillgangligheten
och konkurrenskraften runt om i landet. Drygt atta av tio yttranden som avstyrker eller &r
negativa till forslaget framhaller detta. Kritiken lyfts av kommuner, regioner, myndigheter och
néringsliv fran Kiruna i norr, till Angelholm i séder.

Sju av tio yttranden som avstyrker eller dr negativa till forslaget tar upp att andra atgérder &r
mer effektiva for att minska flygets klimatpaverkan &n en flygskatt baserad pa passagerarantal.

Hela sammanstéllningen, med samtliga yttranden listade, &terfinns i bilaga 1. I denna bilaga redogérs
dven for hur remissammanstillningen tagits fram.
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Bakgrund

Hosten 2015 gav regeringen en sérskild utredare i uppdrag att analysera och ldmna forslag pa hur en
skatt pa flygresor skulle kunna utformas. I direktiven (Dir. 2015:106) angavs att syftet med skatten ar
att minska flygets klimatpdverkan. Utredningen hade i uppdrag att utforma skatten sé att den skulle
samverka med de ndrings-, transport- och regionalpolitiska mélen om bland annat jobb, tillgdnglighet
och konkurrenskraft i alla delar av landet.

Den 30 november 2016 presenterade utredningen sitt forslag. Forslaget innebér att flygskatt tas ut for
passagerare som reser kommersiellt fran en svensk flygplats i ett flygplan som dr godként for fler dn
tio passagerare. Det dr flygforetaget som utfor flygningen som blir skattskyldigt. Tre skatteniver
foreslas: 80 kronor per passagerare for flygresor inom EES; 280 kronor per passagerare for flygresor
till annan vérldsdel inom 600 mil frdn Arlanda; 430 kronor per passagerare for flygresor till annan
virldsdel och langre &n 600 mil frdn Arlanda.

Forslaget har varit ute pd remiss fram till den 1 mars 2017.

Svenskt Flygs stallningstagande till forslaget om en svensk flygskatt

Svenskt Flyg delar regeringens ambition, som uttrycks i den svenska flygstrategin, att flygets
utveckling ska bidra till att gora Sverige till ett mer hallbart samhille socialt, miljoméssigt och
ekonomiskt. Forslaget om en flygskatt stirker dock inte ndgot av hdllbarhetsperspektiven.

Svenskt Flyg avstyrker forslaget i sin helhet, av foljande skél:

e Svenskt Flyg konstaterar att den foreslagna skatten saknar klimateffekt. Den forvintade
reduktionen av klimatpéverkande utslapp dr mycket begriansad, och sannolikt 6verskattad till
foljd av missvisande berdkningsmetoder i utredningen. Vidare visar utredningen att skatten
kommer att leda till 6kad bil- och busstrafik, och att inga incitament skapas for flygforetagen
att effektivisera sina transporter och minska de klimatpaverkande utsléppen.

e Svenskt Flyg konstaterar att den foreslagna skatten kan forvintas ha en negativ effekt pa
tillgdngligheten, sysselséttningen och naringslivets konkurrenskraft i Sverige. Utredningens
konsekvensbedomningar dr dock oprecisa och sdllan férankrade i vedertagna internationella
berdkningsmodeller. WSP berédknar att utredningens forslag kommer att leda till en minskning
av antalet passagerare med mellan 700 000 och 1,2 miljoner, att mellan 3 700 och 7 000 jobb
forsvinner och att nettoforlusten for Sveriges BNP bara under det forsta aret kan uppga till 4
miljarder kronor.

e Svenskt Flyg konstaterar att den foreslagna skatten gér emot det transportpolitiska
funktionsmalet, det regionalpolitiska malet om utvecklingskraft i alla delar av landet, den
svenska exportstrategin, den svenska flygstrategin och regeringens 6vergripande mél om att
Sverige ar 2020 ska ha EU:s ldgsta arbetsloshet.

e Svenskt Flyg bedomer att internationella, konkurrensneutrala styrmedel, investeringar i ny
teknik, smartare flygtrafik och en 6kad anvidndning av biobrénsle dr betydligt mer effektiva
insatser for att minska flygets klimatpéverkan 4n en nationell flygskatt.

Hela Svenskt Flygs remissvar finns att ldsa pd www.svensktflyg.se/flygskatt-remissvar/
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Oversikt — Uppfattning om forslaget som helhet

Mellan den 8 december 2016 och den 1 mars 2017 har totalt 197 yttranden ldmnats till
Finansdepartementet om forslaget till en ny svensk flygskatt. Av dessa har 136 lamnats av aktdrer som
bjudits in av regeringen att limna synpunkter, medan 61 yttranden ldmnats av andra aktorer pa eget
initiativ. 41 av yttrandena tar inte tydlig stdllning till, eller saknar 4sikt om, utredningens forslag.

Av de 156 yttranden som tar stdllning dr drygt atta av tio negativa till eller avstyrker utredningens
forslag, dédribland Riksrevisionen, Statskontoret, Tillvixtverket, Ekonomistyrningsverket och ett flertal
kommuner och regioner i olika delar av landet. Kritiken riktas framfor allt mot att skatten har en
mycket begriansad klimateffekt, men samtidigt riskerar att férsdmra tillgdngligheten och
konkurrenskraften i ménga delar av Sverige. Luled kommun fingar de argument som fors fram i ett
stort antal yttranden nér man skriver:

”Luleda kommun motsdtter sig att en flygskatt infors. For stora delar av Sverige finns i
praktiken inga alternativ till flyget. En skatt pd flyg okar oundvikligen
transportkostnaderna for foretag, turister, besokare och invdanare som inte har
alternativ till flyget. Detta kommer att ha negativa effekter pd sdvil den regionala
utvecklingen som Sveriges konkurrenskraft i stort. Samtidigt dr minskningen av
klimatpaverkan till foljd av en flygskatt begrdnsad.” (Luled kommuns remissvar,

sid. 1)

Kritiken mot forslagets ringa klimateffekt och de negativa konsekvenserna for tillgdnglighet och
konkurrenskraft dr s omfattande att den redovisas ndrmare i separata avsnitt nedan.

Figur 1. Uppfattning om forslaget som helhet — samtliga yttranden

Anmirkning: I diagrammet inkluderas inte de
yttranden som r opartiska till, eller inte har
nagon asikt om, forslaget

m Aystyrker = Negativ Positiv. = Tillstyrker
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Utover kritiken mot forslagets klimateffekt och negativa konsekvenser pé andra samhéllsomraden
riktar flera aktdrer ocksa skarp kritik mot kvaliteten i utredningens analyser och berdkningsmetoder.
Riksrevisionen skriver att man:

”[...] saknar en mer omfattande samhdllsekonomisk analys som grund for de
foreslagna skattenivderna. Bland annat presenteras endast en éversiktlig
konsekvensbedomning baserad pd uppskattade efterfragefordndringar givet
elasticiteter med mycket stor osdkerhet. Inkomstfordelningseffekter och regionala
effekter analyseras endast summariskt. Riksrevisionens bedomning dr att betinkandet i
flera delar inte utgor ett fullgott underlag for att fatta beslut om en svensk
klimatrelaterad skatt pa flyg.” (Riksrevisionens remissvar, sid. 3)

Aven Ekonomistyrningsverket slar ned pa utredningens samhillsekonomiska analys:

“Vidare har utredningen inte tagit i beaktande den undantringningseffekt pa ovrig
konsumtion som en hogre kostnad for flygresor sannolikt innebdr. Med ett minskat
konsumtionsutrymme hos hushdllen for 6vriga varor och tjidnster bor
mervdrdesskatteintdkter fran dessa minska. Detta saknas i sammanstdllningen for de
offentligfinansiella konsekvenserna. Sammantaget anser ESV att utredningen sannolikt
overskattar nettointdikterna.” (Ekonomistyrningsverkets remissvar, sid. 2)

Statligt dgda Swedavia lyfter ett antal brister i utredningens klimatberakningar:

"Swedavia delar inte utredningens slutsats att flygets internaliseringsgrad av externa
kostnader dr ldg. Swedavia delar inte heller utredningens siffror avseende
klimatvirderingen per passagerare pd utvalda typstréickor. Swedavia anser att flera
metodbrister gér det oldmpligt att hdnvisa till de aktuella siffrorna. De aktuella
underlagen innehdller sa mdnga antaganden, gissningar, schabloner och
upprékningsfaktorer att det enligt Swedavia inte gdr att dra ndgra slutsatser eller
grunda ndgra policybeslut pd dessa”. (Swedavias remissvar, sid. 7)

Tabell 1. Exempel pa aktorer som avstyrker eller dr negativa till forslaget

Mpyndigheter Regioner, lin och kommuner Ovriga

Riksrevisionen Léansstyrelsen i Stockholms ldn Svenskt Néaringsliv

Statskontoret Lénsstyrelsen i Gotlands lidn Swedavia

Tillvixtverket Léansstyrelsen i Visterbottens 1dn Svensk Handel

Tillvixtanalys Region Halland Svenska Transportarbetareférbundet
Ekonomistyrningsverket Arvidsjaur kommun Sveriges Handelskamrar
Transportstyrelsen Goteborgs stad Stockholms Handelskammare
Konjunkturinstitutet Lulea kommun Lantbrukarnas Riksférbund

Statens Energimyndighet Kalmar kommun TCO
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Kritik mot forslagets klimateffekt

Syftet med en skatt pd flygresor dr enligt direktiven att minska flygets klimatpdverkan. Av
utredningens forslag framgér dock att skatten har en mycket liten effekt pa flygets klimatpaverkande
utslépp. 100 av de 126 aktorer som avstyrker, eller dr negativa till, forslaget lyfter fram att den
foreslagna skatten har alltfor liten klimateffekt.

Figur 2. Avstyrkande eller negativa yttranden som riktar kritik mot flygskattens klimateffekt

® Kritik mot forslagets klimateffekt Ej kritik

Bland annat Statskontoret och Ekonomistyrningsverket betonar att flygskatten &r ett ineffektivt satt att
minska flygets klimatpaverkan:

“Enligt Statskontoret skulle skatten fa en symbolisk effekt, men bli ett mycket trubbigt
klimatpolitiskt styrmedel. Enligt utredningens berdkningar skulle skatten leda till att
Sveriges totala klimatpdverkande utsldpp skulle minska med ndgon eller nagra
promille.” (Statskontorets remissvar, sid. 2)

"ESV anser att en passagerarberoende skatt dr ett svagt styrmedel for minskade
utslipp fran flygtransporter.” (Ekonomistyrningsverkets remissvar, sid. 1)

Energimyndigheten stimmer ocksa in i att flygskatten &r ineffektiv, bade sett till klimateffekt och
konstandseffektivitet:

“Den foreslagna skatten styr inte mot minskad klimatpdaverkan utan dr en
konsumtionsskatt med begrdnsad klimatpdverkan.

[...]

Regeringen, liksom Energimyndigheten, forordar en kostnadseffektiv styrning for att
uppna de energi- och klimatpolitiska mdlen. Om de berdknade skatteintdikterna jamfors
med den berdknade klimatnyttan i utredningen skulle varje ton koldioxid kosta mellan
3500-8500 kr (berdknad utifrdn utredningen), vilket dr betydligt hégre dn den svenska
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koldioxidskatten. [...] Den héga kostnaden for att uppnd de minskade klimatutslippen
anses ddrfor inte kostnadseffektiv.” (Energimyndighetens remissvar, sid 1 och 3)

Ett antal instanser, diribland Konjunkturinstitutet och Riksrevisionen, betonar det faktum att flyget
omfattas av EU:s utsldppshandel, och att det dérfor finns en risk att en svensk flygskatt kan leda till
okade utslapp i 6vriga EU:

"Flyg inom EES omfattas av EU ETS. Hdrmed mdste dessa flygbolag ldmna in
utsldpps-rdtter motsvarande sina koldioxidutsldpp. Ett flygbolag som avstdr en flygning
inom EES behdver inte inforskaffa och ldmna 6ver lika manga utsldppsrditter till
regleraren. Eftersom mdngden utslippsrdtter dr fixerad 6kar hirmed utsldppsutrymme
for andra att dela pa. Konsekvensen blir alltsd att ndgon annan aktor kan kopa
utslippsrdtter och oka sina utsldpp sd att de samlade utsldppen forblir vid taknivdn.’

>

(Konjunkturinstitutets remissvar, sid. 2)

“Utredningen konstaterar mycket riktigt att utslippsminskningarna fran svenskt flyg
inom EU kommer att resultera i okade utsldpp frdn andra kéllor inom EU ETS.
Samtidigt 6kar dven utsldppen fran andra transporter i Sverige som ett resultat av
prisinducerad substitution till andra transportslag. Resultatet kan bli obetydliga eller,
som utredningen ocksd noterar, till och med negativa utsldppsminskningar inom EU
som helhet.” (Riksrevisionens remissvar, sid. 2)

I direktiven till utredningen angavs att en skatt pé flygresor bor uppmuntra konsumenter till att vélja
andra transportslag med mindre klimatpaverkan. Av utredningen framgar emellertid att den
overflyttning till andra transportslag som skatten ger upphov till i huvudsak kommer att ga till bil och
buss. Direktiven angav ocksé att en skatt bor uppmuntra flyget till effektivare transporter och minskad
klimatpaverkan. Négra sddana incitament ger skatten inte for flygforetagen, vilket bland annat
Lansstyrelsen i Dalarnas ldan, SAS och Néringslivets regelndmnd framhaller:

”Den foreslagna skatten ger dock endast incitament till att firre personer reser och
inte till genomforande av andra viktiga insatser, exempelvis effektivare flygplan och
anvindande av biodrivmedel.” (Lansstyrelsen 1 Dalarnas lédns remissvar, sid. 1)

”[...] flygets incitament och mojligheter (vilka ocksd utredningen anser blir ringa) att
utveckla effektivare transporter kommer att férsenas och férsvdras genom en 6kad
skattebelastning. Detta har ocksad tidigare konstaterats i ett flertal europeiska ldnder.’
(SAS remissvar, sid. 4)

bl

“Forslaget som sadant kopplar inte heller skatten till utsldppsmdngden. Detta far till
foljd att det inte finns ndgra incitament till att vilja, investera i eller for den skull
sdrskilja olika energieffektiva flygplan till foljd av brinsleforbrukningen. Med andra
ord sd pdverkas det ekonomiska utrymmet for flyget att investera i energieffektiv
teknik.” (Néringslivets regelndmnds remissvar, sid. 2)
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Forslaget far negativa effekter for tillganglighet och konkurrenskraft

Flyget som transportmedel har stor betydelse for att halla ihop Sverige, och forbinder oss till 6vriga
virlden. Utredningens konsekvensbeddmningar visar att den foreslagna skatten kan férvéntas leda till
en minskning av antalet flygresendrer. Drygt tta av tio av de aktorer som avstyrker, eller dr negativa
till, forslaget pétalar att detta kommer innebéra forsdmrad tillgdnglighet och/eller konkurrenskraft pa
manga hall i landet.

Figur 3. Avstyrkande eller negativa yttranden som riktar kritik mot flygskattens effekter for
tillgiinglighet och konkurrenskraft

® Kritik mot férsamrad tillganglighet och/eller konkurrenskraft Ej kritik

Tillvixtverket, regeringens myndighet for att frimja hallbar néringslivsutveckling och regional
tillvixt, konstaterar att utredningen inte i tillrdcklig utstrackning behandlar konsekvenser for
néringslivet och regional tillvdxt i alla delar av landet:

"I stora delar av landet saknas alternativ till flyget som transportmedel och sdledes ger
en flygskatt endast okade kostnader for att bedriva néiringsverksamhet pa dessa platser
jamfort med andra platser med bittre tillgdnglighet till marknader. Tillvixtverket vill
betona att utredningens forslag inte skapar forutsdttningar for ett konkurrenskraftigt
ndringsliv i hela landet.” (Tillvixtverkets remissvar, sid. 2)

Svenskt Néringsliv drar samma slutsats som Tillvixtverket:

VEn flygskatt skulle innebdra kostnadsékningar for verksamhet i regioner som saknar
realistiska alternativa transporter. Detta leder till forsdmrad konkurrenskraft for
foretag i dessa regioner och kan bl.a. fa negativa effekter pa sysselsdttningen.”
(Svenskt Néringslivs remissvar, sid. 3)
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Ett stort antal kommuner, regioner och lénsstyrelser belyser de lokala och regionala konsekvenserna
om en flygskatt infors. Bland annat Ume& kommun och Arvidsjaur kommun beskriver hur norra
Sverige riskerar att drabbas:

For norra Sverige kan inforandet av flygskatt innebdra firre avgangar och siamre
utbud, hdmma tillgdnglighet och tillvixt. Sverige dr ett avidngt land i en perifer del av
vdrlden ddr konkurrens om investeringar, kompetens, foretagsetableringar och turism
blir allt hardare. Goda flygforbindelser dr och kommer att vara ett mdste.” (Umeé

kommuns remissvar, sid. 2)

”Landsbygdskommittén pekar sdrskilt ut 23 kommuner med storst utmaningar och som
ddrfor behéver sdrskilda dtgdrder som riktas mot dem. Elva ligger i Norr- och
Visterbottens inland. I fem av dessa kommuner dr fordonstestverksamheten det enskilt
storsta privata foretagandet. Inforande av en flygskatt dr direkt kontraproduktivt mot
denna satsning.” (Arvidsjaurs kommuns remissvar, sid. 3)

Men dven i sddra Sverige, och 1 huvudstadsregionen, kommer en flygskatt f4 negativa effekter:

“Det finns inga transportslag i sydéstra Sverige som kan ersdtta flyget. [...] For
Blekinge innebdr det att vi tillhor de regioner som far betala flygskatten. Vi behéver
bdittre infrastruktur och andra tillvéixtdatgdrder som bidrar till att vdra foretag dr
konkurrenskraftiga, for att géra de arbetsresor Stockholm som dr nédvindiga och for
att utveckla besoksndringen. For Blekinge medfor flygskatten att utvecklingskraften i
den regionala tillviixtpolitiken minskar.” (Region Blekinges remissvar, sid. 2)

“Ldnsstyrelsen bedomer att en skatt i enlighet med forslaget kommer att férsimra
mojligheterna till tillvixt i Stockholmsregionen och Sverige i ovrigt. Stockholms
geografiska ldge gor den internationella tillgdngligheten via flyg till en avgorande
faktor ndr det gdller internationell attraktionskraft.” (Lansstyrelsen i Stockholms ldns

remissvar, sid. 1)

Flertalet remissinstanser lyfter 4ven fram att vissa branscher kommer att drabbas sérskilt hart. Sveriges
Handelskamrar pekar ut IT och utbildning medan Unionen och Svensk Turism varnar for stora
konsekvenser for bes6ksnéringen:

"Vissa branscher dr sdrskilt beroende av flyget, till exempel IT och utbildning. IT-
branschen, som dr relativt humankapitaltung, kan ldtt flytta verksamheten till en annan
ort om tillgdngligheten forsdmras. En sadan flytt av arbetstillfdllen och

verksamheter “dr nodvdindigtvis inte negativt ur en nationell synpunkt, men troligtvis ur
en regional eller lokal synpunkt” enligt utredaren. Detta dr en nonchalant hdllning till
de lokala och regionala perspektiven pa fragan. Vidare framgdr inte heller varfor en
sddan flytt skulle stanna vid Sveriges grinser. IT-bolag kan till exempel ldtt flytta till
andra ldnder.” (Sveriges Handelskamrars remissvar, sid. 3)

“Unionen dr sdledes kritisk mot utredningens grunda analys och gor tvirtom
bedomningen att flygskatten skulle kunna hota exempelvis den framgdngsrika tillvixten
av besoksndringen i frimst Norrlands glesbygd. Enligt Unionen riskerar utredningens
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forslag i kombination med andra dtgdrder/forslag att leda till sammantaget i patagliga
negativa effekter pd jobben i flera delar av Sverige och dirmed dven pd lokala
skatteintikter och mojligheten att ge rimlig offentlig service. Risken for en negativ
spiral i glesbygden okar.” (Unionens remissvar, sid. 2)

“En Svensk flygskatt skulle ocksd innebdra negativa effekter pd flygbolagens vilja att
etablera flyglinjer till och frdan Sverige. Det rdder idag hard konkurrens om
internationella flyglinjer, framfor allt om interkontinentala direktlinjer. Dessa flyglinjer
dr avgorande for internationell tillviixt i besoksndringen. Centralt for flygbolagen dr de
totala kostnaderna for varje linje och en svensk flygskatt skulle innebdra en stor
konkurrensnackdel.” (Svensk Turisms remissvar, sid. 2)

Den foreslagna skattens negativa effekter innebér att ett inforande stér i konflikt med flera av
regeringens mal inom andra politikomrdden. Detta patalas bland annat av Svensk Handel och

Foretagarna:

”I utredningens uppdrag har ingdtt att se over samspelet mellan en eventuell flygskatt
och andra regeringsinitiativ och strategier. Svensk Handel ser stora malkonflikter med
ett inforande av en flygskatt och de malsdttningar som dterfinns i bland annat
regeringens exportstrategi, den svenska flygstrategin och den regionala
tillvixtstrategin.” (Svensk Handels remissvar, sid. 2)

“"Med de analyser och slutsatser som lagts fram bade av Foretagarna och av
flygskatteutredningen sjdlva bor det sdledes vara tydligt att en svensk flygskatt inte dr
forenlig med de av regeringen uppsatta strategier rérande tillgdnglighet, export och
industri.” (Foretagarnas remissvar, sid. 3)
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Andra, effektivare, atgarder foresprakas

Mot bakgrund av flygskattens mycket ringa klimateffekt, och stora negativa konsekvenser, framhéller
89 av de 126 aktorer som avstyrker, eller dr negativa till, férslaget andra atgérder som 4r mer effektiva

for att minska flygets klimatpaverkan.

Figur 4. Avstyrkande eller negativa yttranden som framhaller andra atgiirder for att minska

flygets klimatpaverkan

® Foreslar andra atgarder Foreslar ej andra atgarder

I yttrandena lyfts framfor allt behovet av satsningar for en 6vergang till biobrénsle, och
gransoverskridande styrmedel. Exempelvis Swedavia anser att Sverige i forsta hand bor verka for

internationella 16sningar:

“Eftersom flyget per definition dr en global bransch anser Swedavia att flygets
klimatpdverkan i storsta mojliga utstrdckning ska hanteras i en global kontext.”

(Swedavias remissvar, sid. 5)

I oktober 2016 enades hela flygsektorn i FN-organet ICAO om ett globalt styrmedel for klimatutslapp
frén internationellt flyg (CORSIA). Systemet innebér att det sitts ett tak for det internationella flygets
utslépp baserat pd 2020 ars niva och att flygbolagen dérefter kommer att f4 kdpa utsléppsratter vid en
eventuell 6kning. Flera remissvar och yttranden lyfter fram CORSIA:s betydelse for ett hdllbart flyg,

exempelvis Connect Sweden:

”Detta system har mojlighet att skapa absoluta utsldppsminskningar utan att skapa de
snedvridande konkurrensmdssiga effekter som en ensidig svensk flygskatt skulle
innebdra.” (Connect Swedens remissvar, sid. 4).

Niér det géller satsningar for en 6vergang till biobrénsle betonar bland andra LRF och Lénsstyrelsen i
Visterbotten att det inte bara skulle minska flygets klimatpaverkande utsldpp, utan dven stirka svensk

ekonomi:

10
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VEtt mer konstruktivt alternativ att jobba vidare med internationellt och i Sverige dr att
utveckla flygbrdnslet. En klimatstyrd kvotplikt som styr mot det klimatmdssigt bésta
brdnslet istdllet for volym dr enligt LRF rdtt vig att gd. En successivt okad inblandning
av biodrivmedel i flygbrdnslet (biojet) har ddrtill férdelen att den oppnar upp for en
positiv utveckling av den svenska bioekonomin, vilket ocksd skapar jobb och hadllbar
tillviixt i hela landet och harmonierar dven med utvecklingen for transportsektorn i
ovrigt.” (LRF:s remissvar, sid. 1)

“Ldnsstyrelsen avstyrker en nationell skatt pa flygresor som inte samtidigt bidrar till ett
hdllbart flyg, sd kallad flygskatt. Istillet bor regeringen fokusera pd att stodja arbetet
for ett hallbart flyg genom att stimulera, och investera i, utvecklingen av bioflygbrdnsle.
[...]

Att framtidens fossilfria biobrdnsle dessutom kan tillverkas ur svensk skogsrdavara frdn
de norrldndska skogarna stirker Ldansstyrelsens overtygelse om att detta dr rdtt vdg att
gd. Genom framsynta politiska beslut finns en stor potential for Sverige att bli
sjdlvforsérjande pd biobrdinsle och en ny exportprodukt kan bli mdjligt. ” (Lansstyrelsen
1 Visterbottens remissvar, sid. 2)

Slutkommentar

Svenskt Flyg konstaterar att en stor majoritet av de yttranden som lamnats in avstyrker, eller ar
negativa till, utredningens forslag om en ny svensk flygskatt. Forslaget ar verkningslost ur
klimatsynpunkt, och riskerar att f stora negativa effekter for svensk samhallsekonomi. Svenskt Flygs
ambition &r att flyget ska bidra till de offensiva svenska milj6- och klimatmaélen. Det fordrar insatser
som effektivt minskar de klimatpaverkande utsldppen, och samtidigt tillvaratar flygets nyttor. Den
foreslagna flygskatten gor inget dérav.
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FORENINGEN

Svenskt
Flyg

Bilaga 1. Sammanstallningen i sin helhet

Sa har vi gatt till vaga

Samtliga yttranden, bade frdn remissinstanser och fran aktdrer som inte varit remissinstanser, som
inkommit till Finansdepartementets registrator till och med den 1 mars 2017 har begérts ut, ldsts och
bedomts kvalitativt.

Yttrandenas stéllningstagande till utredningens forslag i sin helhet har kodats i fem kategorier, utifrdn
foljande kriterier:

o Tillstyrker forslaget: Aktoren uttrycker tydligt att man tillstyrker forslaget, eller liknande
formuleringar, eller uttrycker sig starkt positivt till forslaget.

o Positiv till forslaget: Aktoren uttrycker sig i huvudsak positivt till férslaget. Hit riknas dven
de som forvisso anger att de inte tar stillning, men likvél i huvudsak uttrycker sig positivt till
forslaget.

e Opartisk eller ingen asikt: Aktoren uttrycker inte ett tydligt stdllningstagande for eller emot
forslaget. Hit rdknas dven de som valt att inte [dmna négra synpunkter pé forslaget.

e Negativ till forslaget: Aktoren uttrycker sig i huvudsak negativt till forslaget. Hit riknas dven
de som forvisso anger att de inte tar stdllning, men likvél i huvudsak uttrycker sig negativt till
forslaget.

o Avstyrker forslaget: Aktoren uttrycker tydligt att man avstyrker forslaget, eller liknande
formuleringar, eller uttrycker sig starkt negativt till forslaget.

Efter att i ett forsta steg kodat yttrandens stéllningstagande till utredningens forslag i sin helhet
konstaterades att 126 av 156 yttranden som tar stéllning avstyrker, eller &r negativa till, férslaget. En
andra genomgéng gjordes da for att kartldgga vari kritiken mot forslaget bestar. Foljande sorterande

frdgor anvéndes:

e Tar yttrandet upp att den foreslagna skatten har for 1&g klimateffekt? (Ja/Nej)

e Tar yttrandet upp att den foreslagna skatten fir negativa effekter for tillgénglighet och
konkurrenskraft? (Ja/Nej)

e Tar yttrandet upp andra atgérder for att minska flygets klimatpaverkan? (Ja/Nej)

e Tar yttrandet upp att utredningens berékningar och analyser &r bristfélliga? (Ja/Nej)

Resultatet av genomgéngen, med samtliga yttranden listade, dterfinns nedan.
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FORENINGEN

Svenskt
Flyg

Remissinstans

Aerospace Cluster Sweden

Remissinstansernas

allminna uppfattnin

av betinkandet i des
helhet

Avstyrker

Airlines for America

Avstyrker

Airlines for Europé

Avstyrker

Arctic Link AB

Avstyrker

Arvidsjaur kommun

Avstyrker

BRA Braathens Regional Airlines

Avstyrker

Brussel Airlines

Avstyrker

Connect Sweden

Avstyrker

Dansk Luftfart

Avstyrker

Detur Sweden AB

Avstyrker

Ekonomistyrningsverket

Avstyrker

Elproj teknik AB

Avstyrker

Emirates Airlines

Avstyrker

Erik Ovesson

Avstyrker

Fackférbundet ST

Avstyrker

Féreningen Svenskt Flyg

Avstyrker

Foretagarna

Avstyrker

Gota Media AB

Avstyrker

Goteborgs stad

Avstyrker

Halmstad kommun

Avstyrker

Hemavan Tdrnaby Airport

Avstyrker

Hjelmco Oil AB

Avstyrker

IATA

Avstyrker

Internationella handelskammaren, ICC

Avstyrker

Invest in Norrbotten

Avstyrker

Joakim Bosved

Avstyrker

Kalmar kommun

Avstyrker

Kalmar kommunbolag AB

Avstyrker

Kalmar Oland Airport

Avstyrker

Klimateffekt
Kritik mot klimateffekten

Konkurrenskraft
Forsamrar konkurrenskraften

Tillgéinglighet

Forsamrar tillgdngligheten

Berikningar

Tar ej upp

Andra atgiarder
Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten [ Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgingligheten |Kritiserar berdkningar | Foreslar andra atgarder
Kritik mot klimateffekten [ Férsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp Foreslar andra atgirder
Kritik mot klimateffekten [ Férsamrar konkurrenskraften | Férsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Kritik mot klimateffekten [ Forsaimrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgangligheten | Kritiserar berékningar | Foreslér andra atgarder
Kritik mot klimateffekten | Forsimrar konkurrenskraften | Forsdmrar tillgéngligheten | Kritiserar berdkningar | Foreslir andra dtgérder
Tar ej upp Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgangligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgarder
Kritik mot klimateffekten [ Forsdmrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten |Kritiserar berdkningar | Foreslar andra atgéarder
Kritik mot klimateffekten | Forsamrar konkurrenskraften | Forsdmrar tillgidngligheten | Tar ej upp Tar ej upp

Kritik mot klimateffekten | Tar ej upp Forsamrar tillgingligheten | Kritiserar berdkningar | Féreslar andra atgarder
Kritik mot klimateffekten [ Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Tar ej upp

Kritik mot klimateffekten [ Férsamrar konkurrenskraften | Férsamrar tillgingligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Kritik mot klimateffekten | Forsaimrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgangligheten | Tar ej upp Tar ej upp

Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp Foreslar andra atgirder
Kritik mot klimateffekten | Forsaimrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgangligheten | Kritiserar berdkningar | Foreslar andra atgarder
Kritik mot klimateffekten [ Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Kritik mot klimateffekten [ Férsamrar konkurrenskraften | Férsamrar tillgingligheten | Tar ej upp Tar ej upp

Tar ej upp Forsamrar konkurrenskraften |Tar ej upp Tar ej upp Foreslar andra atgirder
Kritik mot klimateffekten | Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp

Kritik mot klimateffekten [ Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten |Kritiserar berdkningar | Foreslar andra atgéarder
Kritik mot klimateffekten | Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Kritik mot klimateffekten [ Férsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgiangligheten |Kritiserar berdkningar | Foreslar andra atgarder
Kritik mot klimateffekten | Tar ej upp Tar €j upp Tar €j upp Foreslar andra atgiarder
Kritik mot klimateffekten [ Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten |Kritiserar berdkningar | Foreslar andra atgéarder
Tar ej upp Forsamrar konkurrenskraften | Tar €j upp Tar ej upp Tar ej upp

Tar ej upp Tar ej upp Forsamrar tillgingligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Kritik mot klimateffekten [ Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Tar ej upp

Kritik mot klimateffekten [ Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten |Kritiserar berdkningar | Foreslar andra atgarder
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FORENINGEN

Svenskt
Flyg

Kungliga svenska aeuroklubben

LRF

Lufthansa airline Group

Luled kommun

Lycksele flygplats

Lycksele kommun

Lansstyrelsen i Gotlands ldn

Lansstyrelsen i Jamtlands lan

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Lansstyrelsen i Vasterbotten

Mora kommun

Norden Machinery AB

Norrbottens handelskammare

Norrkopings flygplats

Norwegian Air Shuttle

Nova Airlines

Naringslivets regelnamnd

Region Halland

Region Jamtland Harjedalen

Region Jonkopings lan

Ronneby kommun

Ryanair

Samverkansorganet i Kalmar lan

Samverkansorganet i Varmlands lan

Samverkansorganet i Vasterbottens lan

SAS

SFSA Holding AB Ltd.

Sigtuna kommun

Skattebetalarna

Skellefted Airport

Skellefted kommun

Smaforetagarnas riksforbund

Statens energimyndighet

Stockholm Skavsta Airport

Stockholms handelskammare

Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker
Avstyrker

Avstyrker

Tar ej upp

Tar ej upp

Tar ej upp

Tar ej upp

Tar ej upp

Tar ej upp

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgéngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgirder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgingligheten

Kritiserar berakningar

Foreslar andra atgirder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgangligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Kritiserar berdkningar

Foreslar andra atgirder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgangligheten

Kritiserar berdkningar

Tar ej upp

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgangligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgangligheten

Kritiserar berdkningar

Tar ej upp

Tar ej upp

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Tar ej upp

Tar ej upp

Tar €j upp

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgingligheten

Tar €j upp

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgéngligheten

Kritiserar berdkningar

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Tar ej upp

Tar ej upp

Tar ej upp

Foreslar andra atgarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgangligheten

Tar ej upp

Tar ej upp

Kritik mot klimateffekten

Tar ej upp

Forsamrar tillgdngligheten

Tar €j upp

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgingligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgéngligheten

Tar ej upp

Tar ej upp

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Tar ej upp

Tar ej upp

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgéngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Tar ej upp

Tar ej upp

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Tar ej upp

Kritiserar berakningar

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgéngligheten

Kritiserar berdkningar

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgéngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgangligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgarder

Kritik mot klimateffekten

Tar ej upp

Tar ej upp

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgingligheten

Tar €j upp

Foreslar andra atgirder

Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgéngligheten

Kritiserar berdkningar

Foreslar andra atgiarder

14



FORENINGEN

Svenskt
Flyg

Stolleprover Avstyrker Kritik mot klimateffekten [ Férsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Tar ej upp
Storumans kommun Avstyrker Tar ej upp Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgdngligheten | Tar ej upp Tar ej upp
Svensk Handel Avstyrker Kritik mot klimateffekten | Forsamrar konkurrenskraften | Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp
Svensk Pilotférening Avstyrker Kritik mot klimateffekten | Tar ej upp Tar ej upp Kritiserar berdkningar | Foreslar andra atgéarder
Svensk Turism Avstyrker Kritik mot klimateffekten | Forsimrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgdngligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgarder

Svenska Flygbranschen Avstyrker Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgéngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Svenska flygsportférbundet Avstyrker Kritik mot klimateffekten

Tar ej upp

Tar ej upp

Tar ej upp

Tar ej upp

Kritik mot klimateffekten

Svenska Regionala Flygplatser Avstyrker

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgangligheten

Kritiserar berdkningar

Foreslar andra atgarder

Avstyrker Kritik mot klimateffekten

Svenskt Naringsliv

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Sveriges Handelskamrar Avstyrker Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Swedavia AB Avstyrker Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgangligheten

Kritiserar berdkningar

Foreslar andra atgarder

Swedish Aerospace Industries Avstyrker Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgdngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Swedish Business Travel Association SBTA Avstyrker Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgéngligheten

Kritiserar berakningar

Foreslar andra atgiarder

Swedish Lappland Visitors Board Avstyrker Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgéngligheten

Tar ej upp

Foreslar andra atgiarder

Satra Segeltorp Foretagsgrupp Avstyrker

Tar ej upp

Forsamrar konkurrenskraften

Tar ej upp

Tar ej upp

Foreslar andra atgirder

TCO Avstyrker Kritik mot klimateffekten

Forsamrar konkurrenskraften

Forsamrar tillgéngligheten

Kritiserar berdkningar

Foreslar andra atgiarder

Thomas Cook Avstyrker Kritik mot klimateffekten [ Forsdmrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten |Kritiserar berdkningar | Foreslar andra atgéarder
Tillvaxtanalys Avstyrker Kritik mot klimateffekten [ Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgdngligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Tillvixtverket Avstyrker Tar ej upp Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéangligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgarder
Transportféretagen Avstyrker Kritik mot klimateffekten | Férsdmrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéingligheten | Kritiserar berikningar |Foreslar andra atgérder
Turkish Airlines Avstyrker Kritik mot klimateffekten | Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Taby Air Maintenance Avstyrker Tar ej upp Forsamrar konkurrenskraften | Forsdmrar tillgéngligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgirder
Umea kommun Avstyrker Kritik mot klimateffekten [ Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Unionen Avstyrker Kritik mot klimateffekten | Férsdmrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgingligheten | Tar ej upp Tar ej upp

United Airlines Avstyrker Kritik mot klimateffekten | Tar ej upp Forsamrar tillgangligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgarder
V.S Visit Sweden AB Avstyrker Kritik mot klimateffekten | Tar ej upp Tar ej upp Kritiserar berdkningar | Foreslar andra atgiarder
Visita Avstyrker Kritik mot klimateffekten | Forsimrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéangligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgarder
Ornskoldsvik kommun Avstyrker Kritik mot klimateffekten [ Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Ostersund kommun Avstyrker Kritik mot klimateffekten | Forsimrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgdngligheten | Kritiserar berdkningar | Foreslar andra dtgarder
AOPA Negativ Tar €j upp Forsamrar konkurrenskraften | Tar ej upp Tar €j upp Tar €j upp

Forsvarsmakten Negativ Tar ej upp Tar ej upp Forsamrar tillgangligheten | Tar ej upp Tar ej upp

Harjedalens kommun Negativ Kritik mot klimateffekten | Forsimrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgarder
Jonkoping Airport AB Negativ Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp Kritiserar berakningar | Foreslar andra atgarder
Kiruna kommun Negativ Tar ej upp Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéangligheten | Tar ej upp Tar ej upp

Konjunkturinstitutet Negativ Tar ej upp Tar €j upp Tar €j upp Kritiserar berékningar | Féreslar andra &tgirder
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Svenskt
Flyg

Kristianstad kommun

Lulea tekniska universitet

Lansstyrelsen i Dalarnas lan

Lansstyrelsen i Norrbotten

Lansstyrelsen i Varmlands lan

Lansstyrelsen i Vasternorrland

Mittuniversitet (ETOUR)

NHO Luftfart

Norrbottens kommuner

Nykopings kommun

Regionférbundet S6rmland

Riksrevisionen

Samverkansorganet i Blekinge lan

SEKO

Statskontoret

Stockholm Business Region

Svebio

Svensk Kollektivtrafik

Svenska Transportarbetareférbundet

Sydsvenska industri och handelskammaren

Tankesmedjan Fores med 2030 sekretariatet

Transportsstyrelsen

Trollhdttans kommun

USAs ambassad

Vénersborgs kommun

Véxj6 kommun

Angelholms kommun

Kritik mot klimateffekten | Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgangligheten | Tar ej upp Tar ej upp
Kritik mot klimateffekten | Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéangligheten | Tar ej upp Tar ej upp
Kritik mot klimateffekten | Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Tar ej upp Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Tar ej upp
Kritik mot klimateffekten [ Férsamrar konkurrenskraften | Férsamrar tillgingligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgarder
Kritik mot klimateffekten [ Férsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Kritik mot klimateffekten | Tar ej upp Forsamrar tillgdngligheten | Tar ej upp Tar ej upp
Kritik mot klimateffekten | Férsaimrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Tar ej upp
Kritik mot klimateffekten [ Férsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Tar €j upp Forsamrar konkurrenskraften [Tar ej upp Tar ej upp Foreslar andra atgarder
Kritik mot klimateffekten [ Férsamrar konkurrenskraften | Férsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Tar ej upp
Kritik mot klimateffekten | Tar ej upp Tar ej upp Kritiserar berdkningar |Tar ej upp
Kritik mot klimateffekten [ Férsamrar konkurrenskraften | Férsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Kritik mot klimateffekten | Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten |Kritiserar berdkningar | Foreslar andra atgéarder
Kritik mot klimateffekten | Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp
Kritik mot klimateffekten [ Forsdmrar konkurrenskraften | Tar €j upp Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Tar €j upp Tar €j upp Tar ej upp Tar ej upp Foreslar andra atgiarder
Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp Foreslar andra atgarder
Kritik mot klimateffekten | Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten |Kritiserar berdkningar | Foreslar andra atgéarder
Tar ej upp Forsamrar konkurrenskraften [ Forsamrar tillgangligheten | Tar ej upp Tar ej upp
Kritik mot klimateffekten [ Tar ej upp Tar ej upp Kritiserar berdkningar | Foreslar andra atgirder
Kritik mot klimateffekten | Tar ej upp Tar ej upp Tar ej upp Foreslar andra atgarder
Kritik mot klimateffekten [ Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéngligheten | Tar ej upp Tar ej upp
Tar ej upp Forsamrar konkurrenskraften | Tar €j upp Tar ej upp Tar €j upp
Tar ej upp Forsamrar konkurrenskraften [ Forsamrar tillgangligheten | Tar ej upp Tar ej upp
Kritik mot klimateffekten | Forsamrar konkurrenskraften | Forsamrar tillgéangligheten | Tar ej upp Tar ej upp
Kritik mot klimateffekten [ Férsdmrar konkurrenskraften | Tar €j upp Tar ej upp Tar €j upp

AVCON AB
Domstolsverket

FORMAS
Forvaltningsratten i Falun
Hagainitiativet
Jamtlands flyg AB

Jonkopings kommun

Kammarratten i Sundsvall
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FORENINGEN

Svenskt

Flyg

Kommerskollegium
Konkurrensverket
Konsumentverket
Kustbevakningen
Landstinget Vastmanland
Linkopings kommun
Linkopings universitet

LO

Luftfartsverket

Lunds Universitet
Lansstyrelsen i Gavleborg
Lansstyrelsen i Hallands lan
Lansstyrelsen i Kalmar lan

Tar ej stallning

Tar ¢j stéllning

Tar ej stéllning
Tar ej stallning
Tar ej stallning
Tar ej stéllning
Tar ej stallning
Tar ej stéllning
Tar ej stallning
Tar ¢j stéllning
Tar ej stallning
Tar ej stillning
Tar ej stallning

Lansstyrelsen i S6dermanlands lan Tar ej stallning
Lénsstyrelsen i Vastmanlands ldn Tar ej stallning
Lansstyrelsen i Orebro lan Tar ej stéllning
Lansstyrelsen i Ostergétland Tar ej stallning
Malmé stad Tar ej stéllning
Regelradet Tar ej stéllning
Riksdagens ombudsman Tar ej stallning
Riksidriottsférbundet Tar ej stillning
Roslagens Helikopterflyg Tar ej stallning
SACO Tar ej stéllning
Sametinget Tar ej stéllning
SMHI Tar ej stéllning
Statens vig- och transportforskningsinstitut VTI | (ke sl
Statistiska centralbyrén Tar ej stallning
Storm Heliworks & Heliholding AB Tar ej stéillning
Svensk Flygledarférening SATCA Tar ej stallning
Trafikverket Tar ej stéllning
Tullverket Tar ej stillning
Tunisiens ambassad i Stockholm Tar ej stallning
Vinnova Tar ej stéllning

Gallivare kommun

Kramfors kommun




FORENINGEN

Svenskt
Flyg

Lansstyrelsen i Uppsala lan
Region Orebro lin

Region Ostergoétland
Skatteverket

Statens jordbruksverk
Stockholms stad
Stockholms Universitet
Sundsvall kommun
Trafikanalys

Orebro kommun

Chalmers tekniska hogskola

Firma Stren Bergmark

Gunnar Isaksson

Goran Folin

Goteborgs universitet

Jordens Vénner - Malmé-Lund
Jordens vanner - Umed

Kungliga tekniska hogskolan
Landstinget Vasternorrland
Lansstyrelsen i Kronobergs lan
Lansstyrelsen i Skane
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
Naturskyddsféreningen
Naturskyddsforeningen i Goteborg
Naturvardsverket

Region Kronoberg

Resenéarsforum

Vérldsnaturfonden WWF

Tillstyrker
Tillstyrker
Tillstyrker
Tillstyrker
Tillstyrker
Tillstyrker
Tillstyrker
Tillstyrker
Tillstyrker

Tillstyrker
Tillstyrker
Tillstyrker
Tillstyrker
Tillstyrker
Tillstyrker
Tillstyrker
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